OPIS TECHNICZNY
do projektu budowlanego przebudowy
ulicy Sosnowej w Podkowie Lesnej ETAP |

1. PODSTAWA OPRACOWANIA.

1.1. Zlecenie Inwestora

1.2. Mapa zasadnicza w skali 1:500

1.3. Rozpoznanie terenu i pomiary uzupetniajgce wykonane przez autora niniejszego
opracowania

2. STAN ISTNIEJACY.

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa czesci drogi gminnej Nr.150563W ulicy
Sosnowej na odcinku od ul. Bukowej do ul. Modrzewiowej (odcinek o dtugosci 127,54m),
potozonej w miejscowosci Podkowa Lesna.

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie mazowieckim, powiecie

grodziskim, na terenie miasta Podkowa Les$na, na dziatkach zgodnie z obszarem zaznaczonym
na zatgczniku graficznym.

Na odcinku od ul. Bukowej do ul. Modrzewiowej oraz od ul. Modrzewiowe] do
ul. Akacjowej przedmiotowa ulica Sosnowa posiada nawierzchnie wykonang z kruszywa
mineralnego stabilizowanego mechanicznie, wzmocnionego pospotka, zuzlem i gruzem — o
znacznym stopniu jej zniszczenia, czesciowo ograniczong opornikami betonowymi. Natomiast
jezdnia ulicy Modrzewiowej posiada nawierzchnie bitumiczng, a ulicy Akacjowa nawierzchnie
z kostki betonowe;j.

Przedmiotowy odcinek ul. Sosnowej posiada nawierzchnie wykonang z kruszywa
mineralnego stabilizowanego mechanicznie, wzmocnionego pospotka, zuzlem i gruzem — o
znacznym stopniu jej zniszczenia.

Nawierzchnia drogi ul. Sosnowej znajduje sie w ztym stanie technicznym z uwagi na
wymieszanie nawierzchni jezdni z warstwg podfoza gruntowego oraz nieprawidtowego
odwodnienia drogi. W zwigzku z czym ulegta ona deformacjom struktury nawierzchni, przez
co tworzg sie liczne uszkodzenia takie jak: koleiny, ubytki o gtebokosciach srednio 5cm oraz
wyboje o gtebokosciach $rednio 12cm, w ktdrych wystepujg zastoiska wodne. Taki stan
nawierzchni drogi powoduje, ze wystepujg nieregularne spadki poprzeczne jezdni oraz
zmieniona zostata niweleta podtuzna.

Wody deszczowe w rejonie drog - wnikajg aktualnie w tereny zielone pasa drogowego.
Tereny przylegte do drogi — to gtownie posesje prywatne.
Droga na catej jej dtugosci nie posiada chodnika.

W rejonie objetym opracowaniem istnieje nastepujaca infrastruktura techniczna:
sie¢ wodociggowa;



sie¢ elektroenergetyczna;
sie¢ oSwietlenia;
sie¢ kanalizacyjna;
sie¢ gazowa;
sie¢ telekomunikacyjna.
W strefie drogi objetej opracowaniem istnieje pionowe oznakowanie drogowe
organizujgce ruch kotowy i pieszy w rejonie opracowania.

Warunki gruntowe

Warunki gruntowe przyjeto na podstawie opinii geotechnicznej do ustalenia
geotechnicznych warunkow podtoza gruntowego dla terenu znajdujgcego sie w pasie
drogowym drogi gminnej ul. Sosnowej w miejscowosci Podkowa Lesna. Odwierty wykonano w
osi jezdni gdzie stwierdzono iz, na catej powierzchni terenu objetego badaniami wystepuja
nasypy z kamienia tamanego wymieszanego z piaskiem o grubosci warstwy 20-40cm. Ponizej
wystepujg warstwy 20-100cm nasypdw antropogenicznych ziemno-piaszczystych powstatych
na przestrzeni kilkunastu dziesiecioleci w wyniku przeprowadzonych robdét budowlanych
majacych na celu utwardzenie jezdni dla prowadzonego swobodnego ruchu kotowego, ktore
spoczywajg bezposrednio na rodzimym podtozu gruntowym (piaski drobne).

Zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 25 kwietnia 2012 w sprawie ustalen geotechnicznych warunkow posadowienia
obiektow budowlanych (Dz.U. z 2012r. Nr O, poz 463) warunki gruntowe w podtozu
projektowanego odcinka drogi klasyfikuje sie jako proste warunki gruntowe, ze wzgledu na:
e Wystepowanie wody gruntowej trwale ponizej potencjalnego poziomu
posadowienia nasypow gruntowych;
e brak gruntéw stabonosnych w catym przebiegu projektowanego odcinka drogi;
e jednorodnos¢ geotechniczng i litologiczng podtoza;
o brak zaburzen tektonicznych i glacitektonicznych warstw geotechnicznych;
e brak niekorzystnych zjawisk geologicznych: zjawisk geodynamicznych,
sufozyjnoscl, obecnosci gruntow zapadowych (poza nasypami) itp.

Biorgc pod uwage, iz warunki gruntowe majg charakter warunkéw prostych oraz
spodziewane czynniki konstrukcyjne obiektu ustala sie na podstawie § 4 ust 3 pkt 1 lit c w/w
rozporzadzenia PIERWSZA kategorie geotechniczng.

3. ZAKRES OPRACOWANIA.

Niniejszy projekt budowlany obejmuje swym zakresem wykonanie przebudowy drogi
gminnej na odcinku o dfugosci 127,54m.
e dla drogi o istniejgcej dotgd nawierzchni mineralnej wzmocnionej gruzem, Zuzlem i
pospotkqg - wykonanie nawierzchni dwuwarstwowej z betonu asfaltowego na warstwie
podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego o grubosci 8cm oraz dwuwarstwowej



podbudowie z ttucznia kamiennego - po uprzednim wykonaniu korytowania pod
projektowang nawierzchnie;

e dla zjazddw - wykonanie nawierzchni z kostki betonowej o grubosci 8cm na
podbudowie z kruszywa tamanego i warstwie odsgczajgcej;

e dojscia do posesji wykonanie z nawierzchni z kostki betonowej o grubosci 8 cm na
podbudowie z kruszywa tamanego i warstwie odsgczajacej z piasku;

e dla poboczy z kruszywa mineralnego o istniejgcej dotgd nawierzchni gruntowej —
wykonanie nawierzchni z mieszanki ttucznia kamiennego i gruzu betonowego oraz
warstwie odsgczajgcej z piasku.

Przyjete rozwigzanie zaktada wykonanie nawierzchni drogi jak dla drogi miejskie;j.

Przekrdj drogowy jezdni ograniczono obustronnie poboczem oraz opornikiem
betonowym o wym. 12x25x100cm wpisujgc jednoczesnie w tak przyjete rozwigzanie
projektowe zjazdy drogowe na tereny przylegte.

Pozostate tereny zagospodarowano jako tereny zielone.

Odwodnienie nawierzchni drogi zaprojektowano wyprowadzajagc wody opadowe
spadkami na chtonne tereny poboczy oraz na tereny zielone, gdzie zaprojektowano wymiane
gruntu.

W celu poprawy bezpieczenstwa na lokalnych drogach bedgcych wtasnoscig Inwestora
zaprojektowano elementy uspokojenia ruchu w postaci wyniesionych skrzyzowan.

Powyzsze rozwigzania zgodne sg z ustaleniami projektowymi dokonanymi z
Inwestorem, oraz wymogami norm technicznych.

Projektowana inwestycja nie powoduje zmian w $rodowisku naturalnym, natomiast
znajduje sie na terenie objetym ochrong konserwatorskg, w zwigzku z czym podczas
prowadzenia robot ziemnych i natrafienia na przedmioty, co do ktérych istnieje
przypuszczenie, ze s3 przedmiotami zabytkowymi, nalezy roboty przerwac i powiadomié¢ o
tym fakcie Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw.

4. LOKALIZACJA OBIEKTU.

Objety opracowaniem teren przebudowy drogi gminnej na catym odcinku wpisuje sie
w istniejacy przebieg dotychczasowego pasa jezdni oraz granic dziatek pasa drogowego, do
ktérych Inwestor ma prawo dysponowania.

Projektowana przebudowa drogi wpisana jest rowniez komunikacyjnie w istniejgcy w
jej rejonie uktad ciggow drogowych.

Przebieg projektowanej trasy komunikacyjnej w powigzaniu z istniejgcym w jej
sgsiedztwie uktadem drogowym i przyjetym rozwigzaniem podano na planie
zagospodarowania terenu niniejszego opracowania projektu drogowego.

5. TRASA, NIWELETA, PRZEKROJ POPRZECZNY.

Przedmiotowa droga gminna objeta opracowaniem przebudowy zaprojektowana
zostata w odniesieniu do trasy jej dotychczasowego przebiegu z uksztattowaniem zjazdow na



tereny przylegte oraz niwelety podfuznej terenu drogi. W zaleznosci od rzednych terenu a
takze od mozliwosci odwodnienia przekroje poprzeczne zaprojektowano jako jednospadowe
oraz dwuspadowe o spadku 2%.

Trase poprowadzono gtéwnie na odcinkach prosto liniowych - co uwidoczniono w
czesci graficznej projektu, gdzie podano parametry techniczne w/w odcinkdw.

Niwelete podtuzng ulicy zaprojektowano w spadkach odpowiadajgcych spadkom
istniejgcego terenu, nawigzujgc do poziomow drog przylegtych i istniejgcych zjazddéw
drogowych - oraz terenu istniejgcego i sieci uzbrojenia terenowego, dgzac do stworzenia
wtasciwych warunkéw odwodnienia tak nawierzchni jak i terenu otaczajgcego.

Dla zaprojektowania niwelety drogi w spadkach docelowych i normatywnych -
koniecznym stata sie czesciowa przebudowa urzgdzen sieci uzbrojenia terenowego (regulacja
wysokosciowa skrzynek, zasuw wodociggowych, studzienek kanalizacyjnych).

Przekrdj poprzeczny nawierzchni dostosowano do wymogdw normatywnych i ustalen
roboczych z Inwestorem. Projektowana droga ma state parametry techniczne dotyczgce
szerokosci jezdni, ktéra wynosi 4,50m. Wzdtuz catego odcinka przebudowanej drogi
zaprojektowano pobocza o nawierzchni mineralnej stabilizowanej mechanicznie o szerokosci
0,80m ograniczonej kamieniem granitowym utozonym na fawie betonowe].

Wszystkie zjazdy zostaty zaprojektowane zgodnych ze stanem zastanym podczas
inwentaryzacji pasa drogowego a przeciecie krawedzi nawierzchni zjazdu i drogi wykonano
skosem 1:1.

Spadki poprzeczne nawierzchni w ciggu drogi zaprojektowano o wartosci 2% - w
kierunku od osi drogi do zewnetrznej krawedzi nawierzchni drogi - a w dalszej kolejnosci z
pochyleniem ptaszczyzny poboczy o spadku 6%.

Na zjazdach z drogi na tereny posesji przylegtych projektuje sie wykonanie nawierzchni
z kostki betonowej. Catos¢ omawianego rozwigzania projektowego uwidoczniono w czesci
graficznej opracowania.

6. NAWIERZCHNIA DROGI, ZJAZD OW | ELEMENTOW ZAGOSPODAROWANIA .

Zgodnie z ustaleniami dotyczgcymi konstrukcji nawierzchni drogi dokonanymi z
Inwestorem — na drodze odbywat sie bedzie ruch lekki, zwigzany gtownie z dojazdem do
poses;ji.

W niniejszym opracowaniu projektuje sie :
a) nawierzchnie drogi jako dwuwarstwowa - z betonu asfaltowego grysowego:

warstwa gérna nawierzchni (Scieralna) grubosci 4cm z betonu asfaltowy AC 11S - wg

PN/EN 13108-1;

e warstwa dolna (wigzaca)z betonu asfaltowego grubosci 5cm w ilosci (75 kg/m?) AC
16W wg PN/EN 13108-1;

e warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o granulacji
0/31,5mm grubosci 8 cm;

e warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie

o granulacji 31,5/63mm grubosci 20 cm;



e warstwa dolna (pomocnicza) podbudowy grubosci 10cm z pospodtki stabilizowanej
mechanicznie;

b) nawierzchnie wyniesionego skrzyzowania:

e warstwa Scieralna z kostki betonowej grubosci 8cm

e podsypka cementowo — piaskowa 1:4 grubosci 5cm

e podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowana mechanicznie grubosci od
20 do 30cm;

e warstwa odsgczajaca z piasku (podbudowa pomocnicza) grubosci 10cm;

¢) nawierzchnie chodnikow(dojécia do poses;ji):

e warstwa scieralna z kostki betonowej o gr 8 cm

e podsypka cementowo — piaskowa 1:4 0 gr5cm

e podbudowa z kruszywa tamanego o frakcji 0/31,5 stabilizowane mechanicznie
ogrl0cm

e warstwa odsgczajgca z piasku o grubosci 15 cm

Podbudowe ttuczniowo - gruzowg przed utozeniem warstw bitumicznych nawierzchni
nalezy skropi¢ emulsjg asfaltows.

Tak wykonana nawierzchnia drogi wpisana zostata w zaprojektowany przekrdj
poprzeczny z jednoczesnym odprowadzeniem woéd powierzchniowych poza pas jezdny.

7. ZJAZDY.

Nawierzchnie zjazdéw na posesje zaprojektowano z kostki betonowej grubosci 8cm na
podsypce cementowo-piaskowej grubosci 5cm na istniejgcej podbudowie.

Wszystkie zjazdy zostaty zaprojektowane o szerokosciach jezdni zgodnych ze stanem
zastanym podczas inwentaryzacji pasa drogowego, a przeciecia krawedzi nawierzchni zjazdow
i drogi zaprojektowano jako wykonane skosem 1:1.

Potaczenie projektowanych z zjazddéw z jezdnig zaprojektowano poprzez opornik
drogowy 12x25x100cm ustawiony na podsypce cementowo—piaskowej grubosci 3cm oraz
tawie betonowej o wym. 30x30cm i podsypce piaskowe]j grubosci 10cm.

Zakonczenie zjazdéw zaprojektowano jako oporniki drogowych na tawie betonowe;j.

8. POBOCZA

Pobocza drogowe - nalezy wykona¢ jako utwardzone z mieszanki z ttucznia
kamiennego (kliniec frakcji 5/22mm), o tacznej grubosci 14cm - ich uformowanie i nadanie
spadkow poprzecznych zgodnie z przekrojem konstrukcyjnym.

Projektowane roboty drogowe w strefie poboczy nalezy poprzedzi¢ wykonaniem ich
oczyszczenia, S$ciecia miejsc  zawyzonych i zasypania zagtebien, z wyréwnaniem
(plantowaniem) powierzchni poboczy do wymaganego spadku poprzecznego i wywiezieniem
nadmiaru $cinki na odktad.



Projekt pobocza gruntowego nalezy zabezpieczyé jednostronnie kamieniem
granitowym o wymiarach 10x20x40cm utozonym na tawie betonowej C12/15.

9. WEACZENIA DROG BOCZNYCH

Na skrzyzowaniu ul. Modrzewiowej z ul. Sosnowg oraz ul. Akacjowej z ul. Sosnowg
projektuje sie wyniesione skrzyzowania zgodnie z planem sytuacyjnym

10. ODWODNIENIE

W ramach przebudowy zaprojektowano odprowadzanie $ciekdw opadowych do ziemi za
pomocy systemu drenazu francuskiego bez rurowego zakopanego wzdtuz projektowanych
drog. Szerokos$¢ drenazu to 0,3 m, a jego zagtebienie 1,2 m. Sptyw wdd opadowych z jezdni
odbywa sie w kierunku jednostronnym.

Budowa drenazu sktada sie z wypetnienia tj. materiatu mineralnego (kruszywo naturalne,
ttuczen) o frakcji 25 - 40 mm oraz otuliny geotekstylnej. Jednorodnos$¢ kruszywa i jego frakcja
stanowi warunek poprawnego dziatania systemu. Na etapie wykonawczym jakosc
zastosowanego kruszywa bedzie statym nadzorem inspektora budowlanego.

Drenaz potgczony jest ze studzienkg osadnikowg za pomocg rury petnej PVC o $rednicy
160 mm. Studzienka odprowadza wode bezposrednio do zespotu skrzynek umieszczonych w
najnizszych punktach niwelety projektowanych odcinkéw drogi. Zagtebienie drenazu siega 1,2
m ponizej rzednej terenu Uktad skrzynek retencyjno - rozsgczajacych sktada sie z
pojedynczych skrzyn o wymiarach: 0,6 x 0,6 x 1,2 m.
Projektowany odcinek drogi podzielono na dwie zlewnie.Kazda zlewnia poprzez drenaz kieruje
wody opadowe i roztopowe do osobnego zespotu skrzynek. Wielkos¢ zespotu skrzynek zostata
dobrana na podstawie wielkosci zlewni tj. ilosci opaddw oraz warunkdw gruntowych.

Podstawowg funkcjg systemu skrzynek retencyjno - rozsgczajgcych jest
gospodarowanie odptywem wod deszczowych z powierzchni utwardzonych w warunkach
gruntowych o stabej przepuszczalnosci.

Parametry techniczne systemu skrzynek retencyjno - rozsgczajgcych:

— Zlewnia 1: Zespdl 17 skrzynek — Sk.r,1 tworzgcej zbiornik o wysokosci 0,6 m, dtugosci
7,2 m oraz szerokosci 1,2 m.

— Zlewnia 2: Zespdl 12 skrzynek — Sk.r,2 tworzgcej zbiornik o wysokosci 0,6 m, dtugosci
7,2 m oraz szerokosci 1,2 m.

Studzienki osadnikowe wykonane bedg z rury trzonowej PP o $rednicy 600 mm:

— Doptyw do studzienki - rura petna PVC 160 mm

— Odptyw —rura PVC 160 mm

— Pokrywy PP

— Studnie zostang umieszczone w pasie zieleni



11. ZIELEN

W ramach robot wykonczeniowych nalezy wykonaé tereny zielone w postaci
trawnikow. Teren przeznaczony do zaktadania trawnikdw nalezy oczyscic z resztek
budowlanych, chwastdéw i innych zanieczyszczen.

Trawniki proponuje sie wykonac¢ siewem, jako trawniki tgkowe. Dobdr mieszanki traw
zostawia sie wykonawcy, jednakze jego propozycja musi by¢ uprzednio zaakceptowana przez
inwestora. Poziom gruntu przeznaczonego pod trawniki powinien by¢ uformowany 3cm
ponizej projektowanych obrzezy betonowych.

Wykonanie cie¢ pielegnacyjno-technicznych gatezi drzew, nalezy zleci¢ firmie
specjalistycznej posiadajgcej odpowiednig wiedze oraz doswiadczenie w tego typu pracach-
niniejsze opracowanie nie przewiduje wycinki drzew.

W trakcie realizacji robot nalezy bezwzglednie zabezpieczy¢ istniejgce drzewa przed
bezposrednimi uszkodzeniami (otarciami kory, potamaniem gatezi itp.), spowodowanymi
dziataniem sprzetu mechanicznego. Roboty ziemne w bliskiej odlegtosci drzew nalezy
wykona¢ recznie zachowujgc szczegdlng ostrozno$é, aby nie uszkodzi¢ ich systemow
korzeniowych.

12. KOLIZJE Z INFRASTRUKTURA

Po terenie planowanej przebudowy drogi gminnej ul. Sosnowej, przebiegajg stupy
energetyczne oraz telekomunikacyjne, ktére kolidujg z planowang inwestycjg w zwigzku z
czym zostang one przebudowane wg odrebnego opracowania powigzanego z niniejszym
projektem.

13. CHARAKTERYSTYKA RUCHU.

Na drodze objetej niniejszym opracowaniem odbywac sie bedzie ruch kotowy i pieszy.

Ruch samochodéw sprowadzaé sie bedzie do pojazdéw osobowych, dostawczych,
sporadycznie ciezarowych oraz ciggnikéw i maszyn.

Dla takiego wtasnie obcigzenia ruchem zaprojektowano nawierzchnie drogi.

14. ORGANIZACJA RUCHU.

W rejonie objetym opracowaniem czesciowo istnieje oznakowanie pionowe drog
gminnych.

W zwigzku z planowanymi robotami w zakresie przebudowy pasa jezdnego drogi
projektowana stata organizacja ruchu dostosowana do nowej sytuacji w terenie zostata objeta
odrebnym opracowaniem projektowym.



15. STAN TERENOWO — PRAWNY.

Projektowane zadanie inwestycyjne nie wykracza poza linie istniejgcego pasa
drogowego drég gminnych - nie powodujgc tym samym potrzeby zajmowania terendw nie
bedgcych wtasnoscig Inwestora i dokonywania ich wykupu.

Roboty budowlane drogowe przebudowy drogi realizowane bedg na dziatkach
zakwalifikowanych jako DR i stanowigce wtasnos¢ Inwestora.

16. KOSZTORYS i PRZEDMIAR ROBOT.

Integralng czescig niniejszego projektu budowlanego jest kosztorys inwestorski i
przedmiar robdt - sporzgdzone w sposoéb ustalony z Inwestorem - i stanowigce odrebne
egzemplarze opracowania.

17. NAWIAZANIE ROBOT ODDZIAtYWANIE OBIEKTU.

W celu prawidtowego wysokosciowego wykonania nawierzchni drogi jak i robot
ziemnych — przed ich realizacjg nalezy skontaktowac sie z wtasciwg jednostka geodezyjng,
ktéra poda wysokos$¢ repera sieci panstwowej, do ktorego nalezy dowigzaé projektowane
poziomy. Projektowane wysokosci nalezy powigzac z istniejgcymi niwelacyjnie.

Zakres oddziatywania obiektu w catosci zawiera sie w granicach dziatki bedacej
wtasnoscig Inwestora. Planowane zamierzenie nie wptynie negatywnie na S$rodowisko jak
rowniez nie pogorszy jego waloréw krajobrazowych i ekologicznych.

18. UWAGI KONCOWE.

Catos¢ robdt nalezy wykonaé zgodnie z ,Warunkami technicznymi wykonania i odbioru
robot budowlano — montazowych”, obowigzujgcymi normami i przepisami oraz warunkami
BHP.

Przed przystgpieniem do wykonania robdt ziemnych nalezy skutecznie zabezpieczyé
wszystkie istniejgce urzgdzenia sieci uzbrojenia terenowego przed uszkodzeniem badz
zniszczeniem - jak réwniez w celu wtasciwego wykonania robét drogowych.

Prowadzone roboty ziemne nalezy w strefie istniejgcego uzbrojenia poprzedzi¢
wykopami kontrolnymi, ktore w sposdb jednoznaczny zlokalizujg urzgdzenia w terenie.

Wszelkie rdznice stanu istniejgcego od projektowanego nalezy bezposrednio
korygowa¢ w porozumieniu z projektantem a przed zasypaniem robot — zgtosi¢ do
wtasciwego branzowo odbioru technicznego i geodezyjnego.

Nalezy $cisle przestrzega¢ ustalen i wytycznych zawartych w uzgodnieniach
projektowych z wtasciwymi instytucjami, dotgczonych do niniejszej dokumentacji
technicznej.

Zmiany w stosunku do przyjetych rozwigzan nalezy uzgodni¢ z projektantem i
nadzorem technicznym instytucji uzgadniajgcych.



W strefie ewentualnie istniejgcych i nie uwidocznionych na planie urzgdzen uzbrojenia
terenowego — nalezy dokonac ich zabezpieczenia w sposéb podany w uzgodnieniach
branzowych.

Wszystkie te prace nalezy wykonaé przed przystgpieniem do realizacji wtasciwych
robot drogowych, przestrzegajgc wytycznych wykonawczych —w porozumieniu z nadzorem
technicznym instytucji uzgadniajgcych i Inwestora robot.

Niniejszy projekt budowlany spetnia wymagania:
Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - "Prawo budowlane" (DZ.U. z 2003 r. nr 207 poz. 2016 z
podzn.zm.);
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie szczegdétowego
zakresu i formy dokumentacji projektowej (Dz. U. z 2004 r. nr 202, poz. 2072);
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. "w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie" (Dz. U. Nr 75 poz. 690
z pdin.zm.);
Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. - w sprawie wykonania niektorych przepiséw ustawy o
drogach publicznych (DZ.U. nr 71 z 2000 r. poz. 838 z pdzn. zm.);
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. Nr 43 z 1999 r. poz 430);
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002 r. (Dz.U. Nr 170 z dn. 12.10.2002 r.) w sprawie znakdw i sygnatéw drogowych.
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003 r. (Dz. U. nr 177, poz. 1729) w
sprawie szczegdétowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzgdzeniem;
Zarzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych z dnia 3
marca 1994 r. (M.P. Nr 16, poz. 120 z dn. 9.03.1994 r.) — Zatgcznik nr 1 ,Instrukcja o
znakach drogowych pionowych”;  Wytycznych projektowania drog - wydanych przez
Generalng Dyrekcje Drog Publicznych w Warszawie w 1992 r. (z pdzn. zm.).

OPRACOWA¢L



