Opis pomiaréw transektowych pytu zawieszonego PM10
w Podkowie Lesnej w dniu 26 stycznia 2019 r.

Cel badania
Gtéwnym celem badan byto oszacowanie rozktadu przestrzennego stezenn atmosferycznych zanieczyszczen
pytowych klasy PM10 na obszarze miasta Podkowa Lesna, przy uzyciu mobilnej platformy pomiarowej
wykorzystujgcej miernik zanieczyszczenia powietrza udostepniony przez stowarzyszenie Krakowski Alarm
Smogowy. Dzieki zastosowaniu urzgdzen pracujgcych z wysokg rozdzielczoscig czasowa oraz cechujacych sie
duzg precyzjg, mozliwe bedzie rozszerzenie wiedzy na temat rozmieszczenia stref potencjalnych przekroczen
dopuszczalnych stezen zanieczyszczern PM10.

Opis badania

Badanie transektowe wykonano 26 stycznia 2019 r. , w sobote, w godzinach 19-22. Pytomierz umieszczono
wewnatrz samochodu osobowego, pobdr powietrza do pomiaréw odbywat sie przez czerpnie wystawiona na
zewnatrz pojazdu. Podczas badania przejechano wiekszo$¢ ulic Podkowy Lesnej oraz czesé¢ miejscowosci
Owczarnia, tacznie dystans 47 km, ze $rednig predkoscig 18,8 km/h. Pytomierz pobrat ponad 19,5 tysiecy
pomiaréw. W czasie badania maksymalne odnotowane stezenie wyniosto 386,5 pg/m?3, minimalne 67.8
pug/m3. Rezultaty pomiardw przetworzone zostaty do postaci cyfrowej mapy przy pomocy Paristwowego
Instytutu Badawczego Naukowa i Akademicka Sie¢ Komputerowa. Podczas pomiaréw temperatura powietrza
wynosita ok. - 4 st. C., predko$¢ wiatru: ok. 2-3 m/s.

Zidentyfikowano 11 wiekszych obszaréw o podwyzszonym stezeniu pytéw zawieszonych:

Obszar potozony pomiedzy ul. R6zang, Gtogdéw, Sasanek, Kwiatowa, Bluszczowq i Jana Pawta II.
Odcinek wzdtuz ul. Jana Pawta Il od WSTH do granicy Podkowy Le$nej
Skrzyzowanie Al. Lipowej i Jana Pawta Il

Okolice ul. Krasinskiego

ul. Platanowa, na odcinku od ul. Jezynowej

ul. Wiewidrek pomiedzy Wilczg i Mysliwska

ul. Borsucza

ul. Gtéwna pomiedzy Warszawskg i Btoriska

ul Brwinowska, pomiedzy granicami miasta a ul. Btoriska

10 ul. Gotebia pomiedzy Orlg i Sokota

11. ul. Reymonta pomiedzy ul. Jodtowgq i Stowackiego
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Ponadto punkowe podwyiszone stezenia na mniejszym obszarze stwierdzono w ok. 20 innych punktach
Podkowy Le$ne;j.

Uwagi
Oszacowanie rejondw o najwyzszych stezeniach pylu zawieszonego PM10 oparto na pomiarach
prowadzonych wytgcznie wzdtuz ulic. Po przetworzeniu danych przez oprogramowanie stworzono
szacunkowg mape stezen wystepujgcych tego dnia w Podkowie Lesnej. Nie jest ona tozsama z rzeczywistymi
stezeniami w wymienionych obszarach i punktach, ale moze by¢ pewna wskazéwka w identyfikacji najbardziej
zanieczyszczonych obszaréow Podkowy Le$ne;j.

Ponadto jednorazowy pomiar nie moze by¢ miarodajny dla szerszego obrazu stezen pytéw zawieszonych w
Podkowie Lesnej. Wskazane bytoby sporzgdzenie dodatkowych pomiaréw by wychwyci¢ prawidtowosci.
Dzien przeprowadzenia pomiaréw byt pierwszym dniem ferii w woj. mazowieckim, w zwigzku z tym mozna
przypuszczaé, ze cze$¢ mieszkancow byta poza domem. Moze to oznacza¢, ze obraz stezen pytow
zawieszonych w Podkowie Lesnej bedzie wygladaé inaczej podczas pomiaru przeprowadzonego w innym
czasie.



Metodologia pomiaréw
Pomiary wykonywano z wykorzystaniem przenosnego pytomierza DustTrak 8530 firmy TSI doposazonego w
tor kondycjonowania powietrza (podgrzewany wlot powietrza atmosferycznego w celu unikniecia pomiaru
frakcji ciektej aerozoli, niezbedny podczas prowadzenia pomiaréw w warunkach zalegajgcej mgty) oraz
mozliwosé logowania potozenia urzadzenia z wykorzystaniem technologii GPS.

Wszystkie dodatkowe elementy uktadu pomiarowego zostaty zaprojektowane i wykonane przez pracownikéw
Zespotu Fizyki Srodowiska WFilS AGH. Zmodyfikowano zakupione przez stowarzyszenie Krakowski Alarm
Smogowy komercyjne pytomierze DustTrak 8530 firmy TSI do przewidywanych badan oraz wdrozono
odpowiednie procedury kalibracyjne.

W trakcie badania przeprowadzono pomiar stezenia pytu zawieszonego PM10 wraz z jednoczesnym zapisem
potozenia urzadzenia pomiarowego. Zapis danych prowadzony jest z czestotliwoscig 5 Hz. Poniewaz pomiar
wykonywano z uzyciem samochodu osobowego, poruszajgcego sie po drogach publicznych, zdecydowano sie
na prowadzenie ich w godzinach nocnych.

Niskie natezenie ruchu ulicznego w godzinach nocnych pozwolito zredukowaé wptyw zrédet PM10 zwigzanych
z transportem kotowym na mierzone wartos$ci stezen. Dodatkowym atutem prowadzenia kampanii w
godzinach nocnych byta stabilnos¢ warunkéw meteorologicznych. Wystepujace w trakcie pomiaréw nocne
inwersje temperatury mogg zredukowaé mieszanie pionowe atmosfery. Pomiar prowadzono przy niskiej
predkosci wiatru by zmniejszy¢é mieszanie powietrza. Mierzone w takich warunkach podwyzszone stezenia
pytu PM10 mozna bedzie wigza¢ gtéwnie z lokalnymi zZrodtami emisji zanieczyszczen pytowych (niska emisja).



