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Strefy Platnego Parkowania (SPP) w Podkowie Lesnej

Wstep

Przedmiotem niniejszego opracowania jest Studium wykonalnosci poprzedzajacego
wprowadzenie Strefy Platnego Parkowania (SPP) w Podkowie Lesnej w rejonie
ograniczonym nastepujacymi ulicami: Strona Péinocna Miasta: Slowicza — Blonska — Jelenia

— Lotnicza. Strona Potudniowa Miasta: Akacjowa —Topolowa -Lipowa — ST. Lilpopa.

1.  Analiza mozliwoSci terytorialnych Podkowy Lesnej

1.1.Inwentaryzacja i analiza stanu obecnego
Podkowa Lesna jest miastem, ktorego potozenie ma istotny wplyw na charakter potrzeby
i mozliwosci rozwoju. Powierzchnia obszaru Podkowy Le$nej wynosi okoto 1013 ha. Pod

wzgledem administracyjnym w sklad Podkowy Les$nej wchodza:

(ks Miasto-Ogrod — czesé zabudowana (okoto 410 ha, co stanowi 41% powierzchni);
2, Kompleks Lasu Mlochowskiego po poludniowo-wschodniej stronie Miasta (okoto 600

ha, co stanowi 59% powierzchni).

Miasto zlokalizowane jest w odleglosci 30 km od Warszawy, 15 km od Pruszkowa i 9 km od
Grodziska Mazowieckiego. Sasiednie miasta to miasto i gmina Brwinéw, miasto Milanowek i
gmina Nadarzyn. A wigc takie potozenie warunkuje takze specyficzne potrzeby transportowe

i parkingowe w miescie Podkowa Le$na.
Komunikacja drogowa w miescie oparta jest na:

1. Drogach wojewodzkich

1% DW 719 — przebiega ona po péinocnej stronie miasta, jest przedtuzeniem Al.
Jerozolimskich — drogi wylotowej z Warszawy w kierunku Grodziska
Mazowieckiego i Skierniewic.

2 DW 720 — przebiega po wschodniej stronie Miasta i Lasu Mlochowskiego,
pomiedzy Nadarzynem a Otrgbusami i dalej w kierunku Blonia. Droga
zapewnia powigzanie z drogg na Katowice.

2. Drogach powiatowych
3 Drogach gminnych

W niedalekiej odlegtosci od Podkowy Leénej zlokalizowana jest autostrada A2 1 drogi

ekspresowe:
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1 S8 taczaca Wroclaw z Bialymstokiem,
2. S7 taczaca Gdansk z Rabka-Zdroj.
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Rysunek I Lokalizacja obszaru opracowania na tle szlakéw komunikacyjnych
Komunikacja wewnatrzmiejska stanowi uktad ulic i przestrzeni publicznych wyznaczonych
na podstawie przedwojennych planéw parcelacyjnych. Na terenie znajduje sig¢ 46,85 km drog
z czego 1,13 km drogi nr. 719 jest zarzadzane przez wojewodztwo, 3,19 km ulicy
Brwinowskiej, Jana Pawla II jest zarzadzane przez powiat, a pozostale 42,53 km sg

zarzgdzane przez gming.

Miasto posiada rozbudowana strukture osadnicza, na ktorg skladajg sig¢ lokale ustugowe,

placéwki szkolno - o$wiatowe, urzedy, zabytki kultury i obiekty sakralne, ustugi komercyjne.

1.2.P&R w Podkowie Lesnej przy WKD

W ramach inwestycji polegajacej na budowie Park&Ride wykonano parking
z wyznaczonymi 61 miejscami na parkowanie. W trakcie inwentaryzacji ilosci pojazdow
parkujacych na terenie miasta odnotowano, ze w tej lokalizacji najwigksza ilos¢ parkujgcych
pojazdéw wyniosta 104 pojazdy. Samochody parkowaty nie tylko w miejscach wyznaczonych
ale rowniez w czeéci ciggu komunikacyjnego i na czesci nieutwardzonej. Przyjmuje sig, ze

jedno miejsce postojowe ma wymiary 2,5 m x 5.0 m, co daje powierzchni¢ jednego miejsca
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parkingowego 12,5 m? . Laczna powierzchnia na 61 miejsc parkingowych wynosi zatem
762,5 m>. Powierzchnia ta nie uwzglednia czesci komunikacyjnych jak drogi dla
samochodéw, jak idla osob uzytkujacych parking. Zaklada si¢, ze wskaznik czgsci
komunikacyjnych w stosunku do calej powierzchni parkingu wynosi 50%. Zatem faczna
powierzchnia ok 1150 m?. Parking ma charakter parkingu otwartego, jednopoziomowego.
Zostal on wykonany w technologii z wykorzystaniem betonowych pltyt azurowych eko

i kostki brukowej betonowe;.

1.3.Mozliwos$ci terytorialne Miasta-Ogrodu Podkowa lesna

Zgodnie z obowigzujacym planem zagospodarowania podstawows forma zabudowy na
terenie Podkowy Lesnej jest zabudowa mieszkaniowa, w formie doméw jednorodzinnych
i rezydencjonalnych wolnostojacych na wydzielonych dziatkach z zielenig lesng bez

wprowadzania form zabudowy wielorodzinne;.

Wyklucza si¢ lokalizowania na terenie miasta obiektow przemystowych, produkcyjnych,
magazynowych, obiektdw zwigzanych z produkcja rolng i ogrodniczg, obiektdw obstugi
komunikacji oraz obiektow, ktorych ucigzliwo$é wykracza poza granice dziatki i mogacych

pogorszy¢ stan srodowiska.

Z przytoczonych powyzej informacji jasno wynika, iz ulice poddane analizie sg ulicami
lokalnymi, miejskimi i znajdujg si¢ w obrebie strefy zabudowy, a co za tym idzie znajduja si¢
w obszarze gléwnego ruchu miejskiego i nalezy tam upatrywaé mozliwosci wprowadzenia
SPP. Nalezy podkresli¢, ze glownym celem jest uporzadkowanie parkowania na ulicach, gdyz
obecnie duza cze$¢ pojazdéw parkuje przypadkowo — stwarzajgc zagrozenie dla innych
uczestnikéw oraz tamuje ruch. Nie sg odosobnione przypadki, gdy na skutek parkowania
pojazdy shuizb komunalnych maja utrudnione mozliwoséci przejazdu. Ponizej mapa (rys. 2)

Podkowy Lesnej z rozmieszczeniem zabudowy na poszczegolnych ulicach.
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Rysunek 2 Rozmieszczenie zabudowy w miescie Podkowa Lesna

Taki charakter miasta generuje jednak wiele problemoéw w sferze komunikacji. Istotnym
elementem sprawnego i efektywnego funkcjonowania miasta jest system parkowania. Ma on
duzy wplyw na niemal wszystkie sfery dziatania miasta, definiuje szanse rozwoju, a od jego
wydolnoéci zalezy, czy miasto sprosta potrzebom mieszkancow oraz czy optymalnie
wykorzysta swoje mozliwosci.

Zrealizowana inwestycja w postaci P&R w Podkowie Lesnej znacznie usprawnita korzystanie
z komunikacji masowej. tj. kolejki WKD, ktora stanowi bardzo wygodny S$rodek do
poruszania sie na trasie Warszawa-Grodzisk Mazowiecki i Warszawa-Milanowek. Na terenie

Podkowy Le$nej zlokalizowane sa trzy przystanki: Podkowa Lesna Wschodnia, Gloéwna

i Zachodnia.
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2. Uwarunkowania prawne polityki parkingowej

2.1.0géInokrajowe dokumenty prawne dotyczace parkowania
Analiza dokumentéw prawnych w zakresie wymogow dotyczacych parkowania zostala
przeprowadzona w ramach opracowywania normatywu parkingowego dla Warszawy'.

Sytuacje prawng w tym wzgledzie bardzo dobrze opisuje podsumowanie wykonane w ramach

powyzszej analizy:

It W obowiazujacych w Polsce aktach prawnych, w zakresie problematyki parkingowej,
dominuja przepisy porzadkowo-techniczne, tj. dotyczace ograniczef w swobodzie
parkowania, pobierania oplat za parkowanie, zasad lokalizacji miejsc postoju,
przepisow przeciwpozarowych, wymogow w  zakresie ochrony $rodowiska,
parametréow miejsc parkingowych, drég manewrowych, konstrukcji nawierzchni,
wyposazenia w elementy infrastruktury technicznej itp.

2 Parkingi, garaze i miejsca postojowe zlokalizowane poza pasami drogowymi drog
publicznych lub niezwiazane z transportem publicznym, nie sa celem publicznym.

3 Obowigzek zapewnienia miejsc postojowych dla samochodéw, spoczywa na
inwestorze obiektu budowalnego.

4. Gmina ma obowiazek ustalania norm ilosciowych dot. miejsc postojowych w planach
miejscowych i wydawanych decyzjach o warunkach zabudowy (w tym drugim
przypadku obowigzek dotyczy miejsc dla samochodéw osobowych).

5. Gmina moze ustali¢ zasady i normatywy parkingowej w .,Studium uwarunkowan
i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gmin” lub innej uchwale rady gminy.

6. Zaden z aktéw prawnych nie nakfada bezposrednio obowigzku i nie wskazuje zasad
ustalania norm ilo$ciowych w zakresie parkowania rowerow.

W ramach powyzszego opracowania® analizie poddano 52 akty prawne, sposrdd ktorych

wypada wymienic:

1. Ustawe z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych,

2. Ustawe z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym,

3. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 28 kwietnia 2004 r. w sprawie zakresu

projektu studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin,

I Opracowanie zasad okreslania wskaznikoéw parkingowych w planach miejscowych i dla inwestycji
w Warszawie, Miasto Stoleczne Warszawa, BIT, Poznan 2006
2 Opracowanie zasad okreslania wskaznikow parkingowych w  planach miejscowych i dla inwestycji
w Warszawie, Miasto Stoteczne Warszawa, BIT, Poznan 2006

7
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4. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 sierpnia 2003 r. w sprawie
wymaganego zakresu projektu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego,
Ustawe z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane,

Ustawe z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym,

Ustawe z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody,

© N o W

Ustawe z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

7 powyzszych warto zwrdei¢ uwage na ostatnig ustawe, ktora mowi o zintegrowanym
wezle przesiadkowym. Oznacza to miejsce umozliwiajace dogodna zmiang srodka transportu,
a wigc Park & Ride mozna traktowa¢ jako element zintegrowanych weztow przesiadkowych.

W prawodawstwie polskim wéréd zapisow dotyczacych parkowania dominujg przepisy
o charakterze porzadkowo-technicznym. W Kodeksie Drogowym znajdziemy przepisy
dotyczace zakazow parkowania. W szczeg6lnosci ustawach i rozporzadzeniach zapisano
wymogi dotyczace platnosci za parkowanie, parametry lokalizacji i wymogow technicznych
miejsc postojowych.

Warto wspomnie¢ réwniez o dwoch podstawowych dokumentach jakimi sa:

1. Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r.,
2. Strategia Rozwoju Obszaru Metropolitalnego Warszawy do roku 2030 r.

Strategia Rozwoju Transportu jest dokumentem o zasiegu krajowym. Glownym celem
krajowej polityki transportowej jest zwigkszenie dostepnos$ci terytorialnej oraz poprawa
bezpieczenstwa uczestnikow ruchu i efektywno$ci sektora transportowego poprzez
utworzenie  spdjnego, zrOwnowazonego i  przyjaznego uzytkownikowi  systemu
transportowego w wymiarze krajowym (lokalnym), europejskim i globalnym?.

Cele strategiczne sa osiggane poprzez realizacj¢ pigeiu celow szezegdtowych:

stworzenie nowoczesnej i spojnej sieci infrastruktury transportowej,

poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym,

poprawa bezpieczenstwa uzytkownikow ruchu oraz przewozonych towarow,

ograniczanie negatywnego wplywu transportu na srodowisko oraz

AL e e b

zbudowanie racjonalnego modelu finansowania inwestycji infrastrukturalnych.

3 Studium Komunikacyjne obejmujace wszystkie galezie transportu pasazerskiego i towarowego na obszarze
Podwarszawskiego Trdjmiasta Ogrodow

8
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Zgodnie z  wyodrgbnieniem  Obszaru  Metropolitalnego ~ Warszawy, gminy
Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogrodéw znajduja si¢ w obszarze zintegrowanych inwestycji
terytorialnych®.

7 analiz ZIT zwigzanych z transportem i infrastrukturg przedstawionych w czescel
diagnostycznej wynika, ze PTO znajduje si¢ na obszarze komunikacyjnym, w ktorym
transport kolejowy jest nieznacznie efektywniejszy (pod katem czasu przejazdu) od transportu
samochodowego. Dostrzega si¢ réwniez problem wspétpracy JST z ZTM Warszawa, ktora
jest nieefektywna ze wzgledu na niekorzystne dla gmin warunki oferowane przez ZTM.
Prowadzi to m.in. do braku rozwiazan zwigzanych z dojrzala formg biletu metropolitalnego.
W czeéci strategicznej ujety zostal cel zwigzany ze stworzeniem inteligentnej zintegrowanej
sieci transportu zbiorowego dla OMW, ktory zaktada zaréwno rozwdj pasazerskich polaczen
multimodalnych, jak i zmniejszanie zapotrzebowania na transport indywidualny. Okreslono
rowniez postulat dalszej poprawy funkcjonalnosci systemu  transportu zbiorowego
z uwzglednieniem wigczania kolejnych gmin do juz istniejacych sieci powigzan
transportowych. Zaktada si¢, ze pelna integracja funkcji transportowych na terenie OMW
(gminy, przewoznicy) bedzie obejmowaé tez zaprojektowanie i wdrozenie jednolitego

i spojnego systemu informacji dla podrézujgcych’.

4 Studium Komunikacyjne obejmujace wszystkie galezie transportu pasazerskiego i towarowego na obszarze
Podwarszawskiego Trdjmiasta Ogrodow

5 Studium Komunikacyjne obejmujace wszystkie galezie transportu pasazerskiego i towarowego na obszarze
Podwarszawskiego Trdjmiasta Ogrodow
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3. Analiza dokumentow strategicznych miasta pod katem SPP

Dokumentami strategicznymi przedstawiajacymi polityke przestrzenng miasta istotnymi

z punkt widzenia niniejszego opracowania i wykorzystania na jego potrzeb sa:

I. Studium Miasta-Ogrodu Podkowa Le$na

2% Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Miasta Ogrodu Podkowa Lesna na lata 2013-
2025

3. Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

4. Wspblne Kierunki Rozwoju Gmin Obszaru Funkcjonalnego Podwarszawskiego

Trojmiasta Ogrodow
3 Studium Komunikacyjne obejmujace wszystkie gafgzie transportu pasazerskiego

i towarowego na obszarze Podwarszawskiego Trojmiasta Ogrodow

3.1.Studium Miasta-Ogrodu Podkowa Lesna

Zgodnie z art. 9 obowigzujacej ustawy z dnia 27 marca 2003 1. o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym — w celu okreslenia polityki przestrzennej gminy
sporzadza si¢ studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy,
ktore powinno uwzgledniaé zalozenia strategii rozwoju 1 planu zagospodarowania
przestrzennego wojewodztwa oraz strategii gminy. Przy opracowaniu studium nalezy zwréci¢
uwage, ze jego ustalenia sa wigzace dla organéw gminy przy sporzagdzaniu miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego. Z uwagi na przytoczony fakt na potrzeby
niniejszego opracowania zostaly przeanalizowane zapisy studium miasta Podkowa Les$na
w zakresie ustalen i polityki przestrzennej ukladu parkingowego. Na podstawie
przeanalizowanego dokumentu, ktory zostat uchwalony poprzez Rade Miasta Podkowa Lesna
dnia 23.06.2000 r. uchwala o nr. 117/23/2000 mozemy wywnioskowaé zgodnie z zapisami
w rozdziale 5 — Komunikacja pkt.1, iz na terenie miasta Podkowa Le$na priorytetem jest: ,,...
poprawa warunkéw ruchu w zakresie obstugi ruchu lokalnego mieszkancow miasta,
stworzenie warunkéw dla wspolistnienia ruchu samochodowego, rowerowego i pieszego
whasciwego dla terenow zamieszkania, ograniczenie ruchu tranzytowego nie zwigzanego
z obsluga miasta, zapewnienie wysokiego standardu komunikacji masowej — Warszawska
Kolej Dojazdowa.”

Wedlug studium uwarunkowan i kierunkoéw zagospodarowania przestrzennego miasta
Podkowa Leéna struktura przestrzenna miasta oparta jest na istniejacym ukladzie

parcelacyjnym. Glownymi elementami tej struktury sa: uklad podstawowych przestrzeni
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publicznych i uklad pierscienia zielonego terenéw otwartych. Dokument ten ustala podziat
przestrzenny obszaru gminy na dwie czg$ci: Obszar zabudowany Miasta-Ogrodu
zrealizowanego na podstawie planu arch. Antoniego Jawornickiego 1 obszar lasu

Mtochowskiego, wytaczony z zabudowy.
Przytoczone studium dzieli tereny budowlane miasta na trzy strefy:

Il Strefa zabudowy mieszkaniowej o charakterze miejskim, obejmujaca tereny zabudowy
na mniejszych dziatkach niezalesionych, polozone w centralnej czesci miasta, wokot
ul. Brwinowskiej i w sasiedztwie Al. Jerozolimskich (drogi wojewodzkiej nr 719).

2. Strefa zabudowy mieszkaniowej rezydencjonalnej, na dziatkach zalesionych, potozone
w poinocnej i wschodniej czgsci miasta.

3 Strefa zabudowy mieszkaniowej lesnej, obejmujaca tereny zabudowy na duzych
dziatkach ze szczegolnie dobrze zachowanym drzewostanem, potozone w zachodnie;j

czesci miasta, na terenach wydm i wokoét parku miejskiego.

Dodatkowo w powyzej opisanym dokumencie zostata wprowadzona klasyfikacja ulic —
zgodnie z zapisami w rozdziale 5 — Komunikacja, pkt.. 2.2. ,,...Okresla si¢ nastgpujaca
klasyfikacje ulic na terenie miasta: - ulice glowne prowadzace ruch tranzytowy — Al
Jerozolimskie (droga wojewodzka nr 719); - ulice lokalne miejskie: ul. Brwinowska, ul.
1 Maja, al. Lipowa, ul. Bukowa, ul. Golebia, ul. Zachodnia, ul. Parkowa, ul. Orla, ul.
Stowicza, ul. Lotnicza, ul. Jelenia, ul. Gléwna, ul. Mysliwska; - ulice dojazdowe dojazdy —

pozostate ulice na terenie miasta.

W zakresie kierunkéw rozwoju miasta Studium zaklada wielokierunkowy rozwoj systemu
komunikacji i transportu drogowego oraz miejskiego systemu parkowania, skutecznie

rozdzielajacego ruch wewnatrzmiejski.

Ponizej na rys. 3 Projekt Studium Miasta Ogrodu Podkowa Les$na.
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3.2.Strategia Zrownowazonego Rozwoju Miasta

Strategia zostata uchwalona dnia 14 listopada 2013 r. uchwatg o nr. 167/XXXIV/2013.

Strategia Rozwoju Miasta ma na celu wyznaczenie kierunkdéw i celow rozwoju
spofecznosci oraz okreslenie sposobow dojscia do tak zatozonego stanu. Strategia sama w
sobie nie jest dokumentem, ktéry wystarczy jako narzgdzie do zarzadzania miastem.
Tworzone sa do kazdej strategii Plany Realizacji do Strategii, ktore okreslaja konkretne
wytyczne dla poszezegdlnych dziatan. Strategia Rozwoju Miasta jest dokumentem
opisujacym stan aktualny oraz pozadany, ktory szerzej opisany jest w Miejscowym Planie
Zagospodarowania Przestrzennego (MPZP). Za$ zasadniczym celem Strategii Rozwoju jest
odpowiedz na pytanie ,,W jakim miejscu znajdziemy si¢ za 10-15 lat”.

Pod katem parkingéw w strategii mozemy odnalez¢ informacje przede wszystkim o tym,
ze ilos¢ miejsc parkingowych na terenie miasta jest niewielka i niewystarczajaca. W catym
miescie istnieje okoto 250 miejsc parkingowych, glownie w centrum miasta. Aktualne
parkingi zlokalizowane sg:

1. przy budynku Urzedu Miasta,

2. przy budynkach uzyteczno$ci publicznej w centrum miasta (szkola samorzadowa,
przedszkole, budynek dawnego MOK, posterunek policji, kawiarnia na ul.
Brwinowskiej, kosciol, sklep, kawiarnia i ksiggarnia przy ul. Jana Pawla, pawilon
handlowy przy ul. Stowiczej,

3 przy stacji WKD parking Park&Ride, wybudowany przez WKD oraz miasto,

4. w innych miejscach w miescie np. przy dzialce na wjezdzie do miasta od strony ul.
Brwinowskiej, wzdhuz ul. Lilpopa, przy wjezdzie do Parku wzdhiz ul. Kwiatowej
(nowy).

Mimo wykonania modernizacji oraz wybudowania w ostatnich latach nowych miejsc
postojowych ilo$é miejsc postojowych jest nadal niewystarczajgca i nieadekwatna do potrzeb
mieszkancow miasta.

Zgodnie z planami i analiza SWOT zawartg w Strategii Rozwoju ustalone zostaly trzy
gléwne problemy miasta:

1 niedostateczna liczba miejsc parkingowych,

2. brak polityki miasta zniechecajacej do parkowania w centrum, oraz zachgcajacej do
wykorzystania roweru lub innej alternatywnej formy,

g niewystarczajgca liczba przygotowanych miejsc do parkowania dla rowerow.
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Dodatkowo zostato podkreslone to iz potrzeby zwiazane z zapewnieniem nowych miejsc

parkingowych beda rosty wraz z urbanizacjg Zo6twina i Owcezarni ze wzgledu na odleglos¢ do

stacji kolejki WKD mieszkaricow tych terenéw w wigkszosci beda korzysta¢ z samochodow.
Podsumowujac mozemy stwierdzié, ze problem parkingéw w miescie Podkowa Lesna jest

istotnym elementem w polityce zaréwno transportowej jak i przestrzennej miasta.

3.3.MPZP miasta Podkowa Lesna

Podstawowy plan zagospodarowania przestrzennego Miasta-Ogrodu Podkowa Lesna

ustalony zostat uchwata o nr. 84/XI1X/2008 z dnia 26 czerwca 2008 r.

Zgodnie z planem zagospodarowania przestrzennego w rozdziale 5 — Komunikacja zostata
przedstawiona klasyfikacja ulic na terenie miasta, a mianowicie: ,....- ulice gléwne
prowadzace ruch tranzytowy — Al. Jerozolimskie (droga wojewodzka nr 719); - ulice lokalne
miejskie: ul. Brwinowska, ul. 1 Maja, al. Lipowa, ul. Bukowa, ul. Golebia, ul. Zachodnia, ul.
Parkowa, ul. Orla, ul. Stowicza, ul. Lotnicza, ul. Jelenia, ul. Gléwna, ul. Mysliwska; - ulice

dojazdowe i dojazdy — pozostate ulice na terenie miasta”

Plan zagospodarowania przestrzennego nakazuje zapewnienie odpowiedniej liczby miejsc

parkingowych w granicach poszczegdlnych lokalizacji wlasnych, przy zastosowaniu

wskaznikow:
1. 2 miejsca parkingowe/dom mieszkalny,
2. 2 miejsca parkingowe/100 m? powierzchni ustug, z konieczno$cig zapewnienia

stanowisk parkingowych dla 0sob niepetnosprawnych i samochodéw dostawczych.

Zgodnie z planem nakazuje si¢ realizacje miejsc parkingowych na terenach migdzy innymi:

1. zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej na dziatkach ogrodowych,

2. zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej na dziatkach lesnych,

3 zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej na dziatkach ogrodowych z dopuszczeniem
ustug podstawowych,

4. zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej na dziatkach ogrodowych, z dopuszczeniem

ustug oswiaty,

5. zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej na dziatkach lesnych z dopuszczeniem ushug
o$wiaty,
6. ustug o$wiaty,

14
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7 ustug komercyjnych, z zakresu administracji, tacznosci, ochrony zdrowia, kultury,
rekreacji i sportu, turystyki i inne,
8. obiektow sakralnych,

9. inne.

Do kazdego z powyzszych terendw odnosni si¢ konkretny paragraf, ktory brzmi
nastepujaco:
..... Na wyznaczonych na rysunku planu miejscowego terenach parkoéw lesnych,

oznaczonych symbolami: ZL, ZP, ZN ustala si¢:

1. zakaz lokalizacji wszelkich obiektow budowalnych, ktore nie s3 zZwigzane

z prawidlowym funkcjonowaniem tych terenow;
2. ochrong, pielegnacje i uzupelnienie istniejacej flory i fauny;
3. odtworzenie i urzadzenie alei spacerowych oraz miejsc rekreacyjnych,
wypoczynkowych i kulturowych, w oparciu o projekty branzowe;
4. ochroneg ciszy
oraz dopuszcza sig realizacj¢ elementéw detalu urbanistycznego.

Mozliwe, iz pod stwierdzeniem detal urbanistyczny kryje si¢ miejsce postojowe, aczkolwiek
patrzac na budowg i zagospodarowanie Podkowy Leénej umiejscowienie miejsc
parkingowych pomiedzy drzewami stwarza przede wszystkim  niebezpieczenstwo

w przypadku burzy badz porywistego wiatru.

W Miejscowym Planie Zagospodarowania Przestrzennego mozemy wyczytaé, iZ wazna
jest ochrona przyrody, pomnikow przyrody, rezerwatu. Na kazdym kroku przypomina sig iZ
..... ustala si¢ zakaz niszczenia istniejacej zieleni — pojedynczych drzew lub ich skupisk,
krzewdw i zywoplotéw na terenach prywatnych i publicznych, obsadzen ulic itp. Na calym
terenie objetym planem”. Dodatkowo wspomina sig, iz ..... w przypadku drzew zniszczonych
i zagrazajacych bezpieczefstwu ludzi, ustala si¢ nakaz ich wymiany. Drzewo usunigte
z przyczyn wymienionych powyzej nalezy zastapi¢ nowym, juz wstepnie uksztattowanym
drzewem, gatunku dostosowanego do lokalnego ekosystemu i aktualnych warunkow
srodowiska”. Zas$ ..... w celu odnowy i uzupekienia drzewostanu i egzekwowania ustalen
opisanych w MPZP nakazuje si¢ wykonanie inwentaryzacji zieleni — w obrebie dzialek
prywatnych i terenéw publicznych w zakresie okreslonych przez pracownika Urz¢du Miasta

Podkowa Leéna pehiacego funkcjg ogrodnika miejskiego™.
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W celu ochrony wod podziemnych, ogranicza sig wprowadzanie powierzchni utwardzonej
na terenach prywatnych i publicznych. Plan zaklada takze odtworzenie systemu drég pieszo-
rowerowych. Zakazuje si¢ rowniez utwardzania drég gruntowych przebiegajacych przez

tereny lesne.

7 calego opisu rozdziaty mozemy wywnioskowac, iz MPZP stawia obostrzenia co do
umiejscawiania miejsc parkingowych nie tylko w miejscach dziatalnosci publicznej, ale
réwniez w pasie drogi, gdzie znajduja si¢ domy jednorodzinne, aczkolwiek nie daje
konkretnych rozwigzan co do miejsc parkingowych i mozliwosci rozwiazania tego problemu.
Nie ma mozliwosci wycinki drzew w pasie drogowym, aby zwigkszy¢ powierzchnie drogi

i tam upatrywaé sie miejsc parkingowych.

3.4.0bszar Funkcjonalny Podwarszawskiego Trojmiasta Ogrodow

Dokument  Wspélne  Kierunki ~ Rozwoju ~ Gmin Obszaru  Funkcjonalnego
Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogrodow zostal opracowany przez przedstawicieli wszystkich
miast partnerskich. Ma on charakter ogélny i stanowi podstawe do tworzenia szczegoétowych
strategii sektorowych z zakresu transportu oOraz spraw spotecznych, $rodowiskowych,
przestrzennych, gospodarczych i marketingowych dla calego obszaru PTO. Opracowanie
nakresla misje wspotpracy w ramach PTO jako identyfikowanie, wykorzystywanie
i dynamizowanie sil napedowych rozwoju obszaru PTO poprzez integrowanie kluczowych
decyzji i dzialan dla rozwigzywania wspolnych problemow, uzupetnianie oferty ustug oraz
zacie$nianie wspolpracy wspolnot samorzadowych, spotecznych i gospodarczych Brwinowa,
Milanéwka i Podkowy Lesnej na rzecz zro6wnowazonego rozwoju obszaru z pelnym
wykorzystaniem  dziedzictwa, ~ zasobow naturalnych  oraz  wiezi  spolecznych
i miedzypokoleniowych.

Celami strategii odnoszacymi si¢ do sektora transportu sg:

il doskonata dostepno$é transportowa obszaru PTO (pelna ptynno$¢ komunikacyjna),

2 zwiekszenie bezpieczenstwa na drogach ze szczeg6lnym uwzglednieniem

niechronionych uczestnikow ruchu (piesi i rowerzysci),

3 promocja alternatywnych srodkow komunikacji,

4. funkcjonowanie spojnego i efektywnego systemu komunikacji zbiorowej w PTO,
3. $ciezki pieszo-rowerowe — spojny system,

6. ekologia w sektorze.
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3.5.Studium Komunikacyjne

Dokument ..Studium Komunikacyjne” obejmuje i opisuje wszystkie galezie transportu
pasazerskiego i towarowego na obszarze Podwarszawskiego Trojmiasta Ogrodow.
Dodatkowo w dokumencie zostala zawarta analiza wszystkich dokumentéw strategicznych:

krajowych 1 lokalnych.

Dokument wprowadza dziatania pozwalajace na skuteczne ograniczenie wzmozonego popytu

na transport. Opisana zostala tutaj propozycje zastosowania :
1. rozwigzan stuzacych uspokojeniu ruchu pojazdow,

2, zarzadzania liczba dostepnych miejsc parkingowych oraz oplat za parkowanie w celu

lepszego zagospodarowania dostepnej przestrzeni,

3 stworzenia dodatkowych bodzcéw do zmiany nawykow komunikacyjnych zwigzanych

z kosztami wykorzystywania samochodéw osobowych.
Dodatkowo w dokumencie zaproponowano tworzenie parkingéw faczonych tzn.:
1: parkingéw samochodowych i rowerowych,

2 parkingdw samochodowych i rowerowych w poblizu wezta przesiadkowego dla

transportu zbiorowego.
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4. Podstawy prawne funkcjonowania SPP

Na obszarach, ktére charakteryzuja sig¢ istotnym deficytem miejsc postojowych
uzasadnione jest tworzenie Stref Platnego Parkowania. Zamierzeniem tworzenia SPP jest
przede wszystkim zwigkszenie rotacji parkujacych pojazdéw samochodowych lub realizacji

lokalnej polityki transporterowe;.

4.1. Co to jest strefa platnego parkowania

Strefa Platnego Parkowania jest to miejsce przeznaczone do czasowego pozostawienia
samochodu na obszarze charakteryzujacym si¢ znacznym deficytem miejsc postojowych,
jezeli uzasadniaja to potrzeby organizacji ruchu, w celu zwiekszenia rotacji parkujacych
pojazdéw samochodowych. Ustalenie stref platnego parkowania, analogicznie do
kategoryzacji drog nalezy do kompetencji rady gminy lub rady miasta. Zatem kompetencji
takich nie moze posiadaé wojt lub burmistrz (prezydent miasta). Rowniez wojt lub burmistrz
(prezydent miasta) nie moze wprowadzi¢ optat za parkowanie w tych strefach. Rysunek 4
przedstawia znak informacyjny — D-44, ktéry oznacza wjazd do strefy, w ktorej postoj
pojazdu w wyznaczonych miejscach jest pobierana oplata, za$ rysunek 5 przedstawia znak

informacyjny — D-45, ktory oznacza koniec strefy parkowania. °

6§ ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.; zatacznika nr 1-
4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow
ich umieszczania na drogach
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7 N

Postdj ptatny
w godz. 7-18

\ .

Rysunek 4 Znak informacyjny D-44

A

Rysunek 5 Znak informacyjny D-45°
4.1.Regulacje SPP - ustawa o drogach publicznych
Aktualnym prawem, ktore reguluje funkcjonowanie stref platnego parkowania jest ustawa
z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t. j. Dz. U. z 2017 poz. 2222 z p6zn. zm.).
Zgodnie zart. 13 ust. 1 pkt1 powolanego aktu, korzystajacy z drog publicznych maja
obowiazek do uiszczania optat za postdj pojazdow samochodowych na drogach publicznych

w strefie platnego parkowania. W §wietle za$ art. 13b ustawy o drogach publicznych:

7 https://znaki-drogowe.dlakierowcy.info/s/4089/77043-Znaki-informacyjne.htm
$ https://znaki-drogowe.dlakierowcy.info/s/4089/77043-Znaki-informacyjne.htm
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— oplate, o ktorej mowa w art. 13 ust. 1 pkt 1, pobiera si¢ za postoj pojazdéw samochodowych
w strefie  platnego  parkowania, = w wyznaczonym miejscu,  wokreslone  dni

robocze, w okreslonych godzinach lub calodobowo;
Od obowiazku optaty, ktory zostal opisany powyzej sa zwolnieni:

1. pojazdy:

1 Policja, Inspekcja Transportu Drogowego, Agencji Bezpieczenstwa
Wewnetrznego, Agencji Wywiadu, Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego,
Stuzby Wywiadu Wojskowego, Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Strazy
Granicznej, Stuzby Ochrony Panstwa, Stuzby Wiegziennej, Krajowej
Administracji Skarbowej wykorzystywane przez Shuzbe Celno-Skarbowa,
stuzb ratowniczych,

2. Zarzadow drog,

3. Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, a takze sit zbrojnych panstw obcych,

jezeli umowa migdzynarodowa, ktorej Rzeczypospolita Polska jest strong, tak

stanowi,
4. wykorzystywane w ratownictwie lub w przypadku kleski zywiotowe;j,
5. pojazdy elektryczne, o ktorych mowa w art. 2 pkt 12 ustawy z dnia 11 stycznia

2018 r. o elektromobilnosci paliwach alternatywnych”’;

2 autobusy szkolne przewozace dzieci do szkoty.

_ strefe platnego parkowania ustala si¢ na obszarach charakteryzujacych si¢ znacznym
deficytem miejsc postojowych, jezeli uzasadniaja to potrzeby organizacji ruchu, w celu
zwickszenia rotacji parkujacych pojazdéw samochodowych lub realizacji lokalnej polityki
transportowej, w szczegdlnosci w celu ograniczenia dostepnosei tego obszaru dla pojazdow
samochodowych  lub  wprowadzenia  preferencji  dla komunikacji ~ zbiorowej;
— rada gminy (rada miasta) na wniosek burmistrza (wojta, prezydenta miasta), zaopiniowany
przez organy zarzadzajace drogami iruchem na drogach, moze ustali¢ stref¢ platnego

parkowania;

— rada gminy (rada miasta), ustalajgc strefe ptatnego parkowania:

9 pojazd elektryczny — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 ustawy z dnia 20 czerwea 1997 r. —
Prawo o ruchu drogowym, wykorzystujacy do napedu wylacznie energi¢ elektryczna akumulowana przez
podlaczenie do zewnetrznego Zrédia zasilania;
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1. ustala wielko$¢ optlaty, o ktérej mowa w art. 13 ust. 1 pkt 1, przy zatozeniu, ze optata
za pierwsza godzing postoju pojazdu samochodowego nie moze przekraczac 3 zi,

2 moze wprowadzi¢ oplaty abonamentowe, zryczaltowane, zerowg stawke oplaty dla
niektérych uzytkownikow drogi, badz karte parkingowa'”

3. okresla sposdb pobierania optaty, o ktorej mowa w art. 13 ust. 1 pkt 1.

— stawki optat, o ktérych mowa w art. 13 ust. 1 pkt 1, moga by¢ zrdéznicowane w zaleznosci
od miejsca postoju. Przy ustalaniu stawek uwzglednia si¢ progresywne narastanie optaty
przez pierwsze trzy godziny postoju, przy czym progresja nie moze przekracza¢ powigkszenia
stawki optaty o 20% za kolejne godziny w stosunku do stawki za poprzedniag godzing postoju.
Stawka oplaty za czwartg godzing i za kolejne godziny postoju nie moze przekraczac stawki

optlaty za pierwsza godzing postoju;
— organ wlasciwy do zarzadzania ruchem na drogach w uzgodnieniu z zarzadeg drogi:

1S wyznacza w strefie platnego parkowania miejsca przeznaczone na postoj pojazdow,
wtym stanowiska przeznaczone na postj pojazdow zaopatrzonych w karte
parkingowa,

2 moze wyznacza¢ w strefie ptatnego parkowania tzw. koperty w celu korzystania z nich

na prawach wylacznosci w okreslonych godzinach lub catodobowo;

— optate, o ktorej mowa w art. 13 ust. 1 pkt 1, pobiera zarzad drogi, a w przypadku jego braku

— zarzadca drogi.

Z powyzszego wynika, iz rada gminy ustalajac strefe ptatnego parkowania nie moze naruszyc¢
ustawowych granic. W sytuacji sprzecznej z ustawg w trybie nadzorczym musi uchyli¢ ja
wojewoda. Jezeli tego nie zrobi, istnieje mozliwo$¢ zaskarzenia tej uchwaty do

wojewodzkiego sadu administracyjnego.

4.2.Regulacje SPP zgodne z rozporzadzeniem

Kolejnym waznym aktem prawnym, ktory reguluje Strefy Platnego Parkowania jest
rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie
szczegdtowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen

bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczenia na drogach (Dz.U. z 2003 r.

1Art, 8 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 - Prawo o ruchu drogowym
2il



{ ] Studium wykonalnosci poprzedzajgce wprowadzenie
Strefy Platnego Parkowania (SPP) w Podkowie Lesnej

Nr 220, poz. 2181 z pézn. zm.) wydane na podstawie art. 7 ust. 3 ustawy z dnia 20 czerwca

1997 r. Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz.U. 22012 r. Poz. 1137 z pozn. zm.).

W powyzszym rozporzadzeniu a mianowicie w zalaczniku nr 2 ( znaki drogowe poziome),
ktéry jest dolaczony do rozporzadzenia podane s3 konkretne wymagania pod katem

oznaczenia miejsc postojowych w strefie platnego parkowania.

4.3.Regulacja prawna poboru oplat
Zgodnie z ustawa o drogach publicznych pobdr optat dozwolony jest za postoj w miejscu

wyznaczonym. Wspomniane rozporzadzenie okresla, w jaki sposob nalezy oznaczyc:

1. strefe platnego parkowania, oraz

2. jak nalezy wyznaczy¢ miejsce postojowe W SPP.

Za pomocg uchwaly, ktéra uchwala Rada Miasta wyznacza si¢ miejsca parkingowe, ktore

beda podlegaty oplacie.

Dodatkowo mozna stwierdzi¢, ze jezeli mozna pobra¢ oplatg za postdj na ,wyznaczonym’’
poprzez odpowiednie oznakowanie pionowe ipoziome miejscu parkingowym, to —
a contrario — nie pobiera si¢ oplaty parkingowej w przypadku braku odpowiedniego
oznakowania pionowego i poziomego, gdyz miejsca postojowego nie mozna wowczas

uzna¢ za ,,wyznaczone’’.

Strefa ptatnego parkowania musi by¢ prawidlowo oznaczona, a co za tym idzie musi spetniaé

ponizej opisane warunki:

1% przy kazdej drodze do strefy ptatnego parkowania nalezy umiesci¢ znak D-44 ,Hstrefa
parkowania”, ana znaku obok napis ,postéj platny” wskazuje sig sposob
wnoszenia oplaty poprzez umieszczenie napisu lub symbolu parkometru, karty
zegarowej, biletu itp.

Warto okresli¢ dni robocze lub okresli¢ godziny badz calodobowo, kiedy powyzszy
znak ma zastosowanie. Aby z mocy prawa powstal obowigzek uiszczenia przez
kierowce oplaty w parkomacie musi by¢ to jasno okreslone.

2, przy wyjezdzie ze strefy platnego parkowania nalezy umiesci¢ znak D-45 ,,koniec
strefy parkowania”.

Aby uznaé miejsca przeznaczone do postoju w strefie platnego parkowania za

wyznaczone prawidlowo, musza by¢ spetnione tacznie nastgpujace warunki:
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3 przy miejscu przeznaczonym do postoju nalezy umiesci¢ znak pionowy D-18
»parking’’,
4. miejsce przeznaczone do postoju musi by¢ wyodrgbnione jednym ze znakow

poziomych: P-18 , stanowisko postojowe”, P-19 . linia wyznaczajaca pas postojowy”,

P-20, ,.koperta” P-24 , miejsce dla pojazdu osoby niepetnosprawnej”.

Warto jest rowniez zwrdci¢ uwage na sposob uiszczania opfat, gdyz zaden przepis nie
moéwi czy oplate nalezy uiszezaé z gory czy z dotu, gotowka czy przelewem, w parkomacie
badz u inkasenta. Powyzsza kwestia jest z reguly regulowana w uchwale. Mozna natomiast

uregulowaé ja w regulaminie strefy platnego parkowania.

4.4.Konsekwencje prawne

Zgodnie z obostrzeniami prawnymi to wlasciciel jest zobowigzany udowodnié, ze to nie
on zaparkowal samochéd w strefie platnego parkowania w danym dniu, zas$ jesli nie moze
tego zrobi¢, zaréwno oplata za parkowanie, optata dodatkowa jak i koszty administracyjne

z nig zwiazane obcigza w catosci whasciciela pojazdu.

Dodatkowo problematyczne bywa udowodnienie okresu czasu, przez ktory kierowca
parkowat samochdd w strefie (chyba, ze w strefie zamontowane s3 kamery). Pomimo, iz czas
ten wplywa w sposob bezposredni na wysokos¢ optat i fakt jej uiszczenia badz nieuiszczenia
w catosci, orzecznictwo sadowe ma w zwyczaju przyznawac racj¢ informacjom podawanym
przez inkasentéw i nie uwzgledniaé argumentow 0sob parkujacych. Oznacza to, ze z punktu
widzenia sporu sagdowego uzytkownik drogi znajduje si¢ na gorsze] pozycji niz zarzadca

strefy.

Organy administracji samorzadowej maja w zwyczaju nie respektowac wymogow stawianych
przez ustawe i wydany do niej akt wykonawczy. Liczac na biernos¢ i podporzadkowanie
obywateli, czesto uzyskuja od nich bezprawne optaty. Stanowiska samorzgdowych kolegiow

odwotawczych i sadéw administracyjnych rowniez nie sg jednoznaczne.

4.5.Strefa platnego parkowania w praktyce

Nalezy zaczaé od rozwiania watpliwosci i wyraZnego zaznaczenia, Ze w przypadku
nieoptacenia naleznosci (zasadnej lub tez nie) za pozostawienie pojazdu nie mamy do
czynienia z,mandatem”. Kierowca w takiej sytuacji nie popetnia wykroczenia, gdyz

samochdd stoi zaparkowany w sposob poprawny. Co najwyzej mozemy zostac zobligowani
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do uiszczenia oplaty dodatkowej, z tytutu braku waznego biletu parkingowego w czasie
kontroli. Podstawa prawna jej nalozenia jest art. 13f ust. I ustawy o drogach publicznych.
Optata dodatkowa wynosi 50 zt. Powyzsza kontrole moze przeprowadzi¢ Straz Miejska badz
Straz Gminna lub podmiot wyspecjalizowany w zarzadzaniu strefg jezeli zostata nawigzana

wspoipraca pomigdzy gming i podmiotem, ktory ustanowit strefe ptatnego parkowania.

Jezeli kierowca nie wniesie kwoty, ktora zostala na niego natozona to albo oplata ulega
przedawnieniu i dzieje si¢ to po uptywie 5 lat, liczac od konca roku kalendarzowego,
w ktorym nalezno$¢ powinna zosta¢ uiszczona, badz wniesie reklamacje i ta reklamacja

zostanie odrzucona iw tym ze przypadku mogg wystapi¢ dwie sytuacje:

1. w przypadku braku uiszczenia oplaty — mimo odrzucenia reklamacji — wierzyciel
iorgan egzekucyjny (wojt, burmistrz lub prezydent miasta) wystawia tytul
egzekucyjny obejmujacy naleznos¢ z tytutu oplaty dodatkowej za postoj w strefie
platnego parkowania. Odpis tytutu egzekucyjnego dorecza si¢ zobowiazanemu. Tutaj
cale postepowanie nabiera juz charakteru administracyjnego, zatem od tego momentu
znajduja zastosowanie przepisy Kodeksu postepowania administracyjnego;

2 strona zobowiazana zglasza zarzuty majgce Swiadezy¢ o0 bezzasadnosci natozenia
dodatkowej oplaty. Postgpowanie moze zosta¢ umorzone juz na tym etapie, ale organ
egzekucyjny moze wydaé postanowienie, w ktorym nie uzna zarzutow ioddali
wniosek o umorzenie egzekucji.

Na powyzsze postanowienie mozna wnies¢ zazalenie do Samorzadowego Kolegium
Odwotlawczego, ktére rozstrzyga sprawe jako Il instancja od postanowienia organu
egzekucyjnego;

Na rozstrzygniccie SKO zawsze przystuguje skarga do wojewoddzkiego sadu
administracyjnego, ktérego zadaniem jest kontrola administracji publiczne;j;
Jezeli wojewddzki sad administracyjny rowniez wyda nieprzychylne zobowigzanemu
rozstrzygniecie, mozna wnie$¢ na nie skargg kasacyjna do Naczelnego Sadu

Administracyjnego. W przypadku jej wniesienia, tok instancji ulega wyczerpaniu.
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5. Zestawienie ulic SPP

Jednym z celéw opracowania jest wyznaczenie ulic, ktore zostang objete strefg ptatnego
parkowania. W ramach realizowanego zlecenia Wykonawca otrzymal od Zamawiajgcego
plany remontowe dotyczace ulic zlokalizowanych w centrum Podkowy Lesnej. Dodatkowo
w miesigcu pazdzierniku 2018 w dniach 8 — 13 zostaty przeprowadzone wizje lokalne. Wybor
daty zostal podyktowany wymogami praktycznymi zwigzanymi z przywréceniem ruchu kolei
podmiejskiej PKP. Nalezy podkresli¢, ze trwajaca modernizacja linii PKP sprawila, ze
w miescie Podkowa Lesna nasilit sie ruch samochodowy osob z miast osciennych, ktore
poprzez utrudniong komunikacjg koleja PKP, korzystaty z kolei WKD i czgsciowo zajmowaly
miejsca parkingowe mieszkaficow Podkowy Lesnej. W ostatnich dniach wrzesnia PKP
przywrocito ruch kolei i po okresie ok. 2 tygodni przeprowadzono inwentaryzacj¢ miejsc
parkingowych na terenie Podkowy. Wspomniany okres potraktowano jako czas na
dostosowanie si¢ uzytkownikow i normalizacj¢ ruchu kotowego w Podkowie Lesne;j.
Na podstawie pozyskanych danych zaproponowano ulice, ktore zostana wiaczone do strefy.

Zestawienie wspomnianych arterii zostalo ukazane w ponizszej tabeli (tab. 1).

Tabela | Zestawienie ulic SPP

L.P. Nazwa ulicy Odcinek Ulicy Uwagi
il Glowna Lotnicza - Miejskiej
2 Helenowska Brwinowska - Gléwna
s Jana Pawla Il Akacjowa - Modrzewiowa
4 Lotnicza Brwinowska - Gléwna
5 Modrzewiowa Jana Pawla II - Koscielna | 1 kierunek do Koscielnej
6 Stowicza Brwinowska - Miejska 1 kierunek do Miejskiej

Analizujac powyzsza tabele nalezy zwréci¢ uwagg, iz ulice Helenowska, Modrzewiowa
(na odcinku J.P. II do Koscielnej) i Lotnicza posiadaja dokumentacje projektowa dotyczaca
ich przebudowy wraz znaniesionymi planowanymi do realizacji w ramach przebudowy
miejscami parkingowymi. Ulice: Gléwna i Jana Pawla II posiadaja wytyczone miejsca
parkingowe i w ramach SPP planuje sig wykorzystanie powyzszych zasobow. Ostatecznie
pozostaje kwestia ul. Stowiczej. Powyzszy ciag komunikacyjny posiada potencjal miejsc
parkingowych i mozliwos¢ wydzielenia migjsc natomiast w ramach wprowadzenia SPP
inalezy rozwazy¢ mozliwos¢ budowy dodatkowych miejsc parkingowych. Podczas
przeprowadzonych wizji lokalnych stwierdzono dos¢ duze oblozenie wspomnianej lokalizacji

pojazdami pozastawianymi na nie wytyczonych miejscach parkingowych tzw. ,na dziko”.
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Szczegoly odnosnie ilo$¢ i rotacji miejsc parkingowych zostaly ukazane w rozdziale

7 opracowania.

W trakcie przeprowadzanych wizji zwrocono takze uwagg na parking przy pawilonach
handlowych zlokalizowanych przy skrzyzowaniu ul. Jana Pawtla II i Stowiczej. Istnieje tam
pewnego rodzaju potencjat parkingowy, lecz z uwagi na prywatny charakter wiasnosci
wspomnianego obszaru (na etapie prowadzenia wizji lokalnej zidentyfikowano teren, jako
miejsce prywatne) przed ewentualnym wprowadzeniem strefy nalezy skonsultowac decyzje
z lokalng spotecznoscia handlowa celem weryfikacji konsekwencji wprowadzenia SPP na
obroty zlokalizowanych przy parkingu obiektow ustugowo handlowych. Objecie tego terenu
strefa platnego parkowania nie jest mozliwe, jednak mozna podjg¢ rozmowy z prywatnym
wiascicielem w celu uporzadkowania sposobu parkowania na tym terenie. Wprowadzenie
strefy zapewne doprowadzi do sytuacji, ze uzytkownicy pojazdow mogg zajmowac ten teren
i zabraknie miejsc dla klientow lub wiascicieli sklepow. Byé moze pewnym rozwigzaniem
moze by¢ wprowadzenie uregulowan na tym terenie na wzor parkingu przy Urzedzie Miasta
(opisane w niniejszym opracowaniu). Zapewne nalezy w tej kwestii podja¢ rozmowy
7 whascicielem, gdyz musi on mie¢ swiadomos¢, ze wprowadzenie SPP bedzie miato wpltyw

na ruch pojazdéw na jego terenie.
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6. Zestawienie ilosci miejsc postojowych

Autorzy opracowania w ponizszym podrozdziale przeanalizowali ilos¢ dostepnych miejsc
parkingowych na terenie planowanej SPP, jednoczes$nie w ramach swoich kompetencji
zaproponowali pewnego rodzaju potencjat do dodania nowych miejsc. W oparciu o ilos¢
miejsc dokonano wyliczenia tzw. nasycenia strefy oraz przedstawiono wyniki rotacji
pojazdow. Bilans dotyczyl miejsc parkingowych mozliwych do stworzenia w oparciu
0 normatywne parametry szerokosci i dhugosci miejsca wraz z uwzglednieniem napelnienia

i rotowania.
6.1. Zestawienie ilosci miejsc postojowych

W ramach realizowanego zlecenia wykonawca otrzymat od zamawiajacego koncepcje
wyznaczenia granic strefy platnego parkowania w centrum Podkowy Leénej oraz wspomniane
plany przebudow gtownych arterii, ktore miatby stanowié¢ czg§¢ rozwazanej SPP. W oparciu
o przeprowadzong wizj¢ lokalng w dniach 8.10 — 13.10.2018 roku wykonawca uznal za
zasadna koncepcje Urzedu Miasta odnosnie koniecznosei ustanowienia strefy. W ponizszej
tabeli ukazano zestawienie istniejgcych miejsc wraz z potencjalem ujetym w planach
przebudéw. Czes¢ zinwentaryzowanych pojazdow, pozostawiona byla w miejscach nie
przeznaczonych do tego celu, stanowige swego rodzaju utrudnienie komunikacyjne.
Wyliczone nasycenie SPP uwzglednia pelen bilans miejsc W odniesieniu  do

zinwentaryzowanych zaparkowanych pojazdow.

Tabela 2 Zestawienie miejsc w planowanej strefie parkingowej

— ——

Gléwna Lotnicza — Miejskiej 32 0 0 30, 28
Helenowska Brwinowska-Giéwna 9 0 0 9 9
Jana Pawla IT* Akacjowa - Modrzewiowa 9 0 0 9 9
Lotnicza Brwinowska — Gléwna 0 18 0 18 22

Modrzewiowa Jana Pawla 11 - Koécielna 0 10 0 10 10

Stowicza Brwinowska — Migjska 0 0 3 3 10
[lo$¢ miejsc parkingowych 81

Tlo$¢ pojazdow 88

e che"wspp T 108,64%

Istniejgce miejsca parkingowe.
*Miejsca przynalezne do drogi powiatowej

**Miejsca zaprojektowane w przedtozonych przez Gming planach modernizacji drog.

***Dodatkowe miejsca, ktore winne zosta¢ uwzglednione na etapie projektowania dalszych przebudow.
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Analizujac dana zawarte w powyzszej tabeli mozna zauwazy¢, ze ilos¢ zaparkowanych
pojazdow przekracza ilos¢ dostgpnych normatywnych miejsc parkingowych w rozpatrywanej
strefie. Zgodnie z informacjami uzyskanymi w siedzibie Zamawiajacego sytuacja, w ktorej
mieszkaficy o$ciennych miejscowoscei pozostawiaja pojazdy na terenie Podkowy Lesnej
w celu dalszego przemieszczania sig do pracy na terenie Warszawy, jest powszechne
i wystepuje juz od dos¢ diugiego czasu. Pozostawianie pojazdow przez powyzsze osoby jest
wyjatkowo ucigzliwe, gdyz w znaczacej liczbie przypadkow pojazdy pozostawiane s3
w miejscach nie przeznaczonych do tego tzw. ,parkowanie na dziko”. Dodatkowo nawet
jezeli pojazd pozostawiony jest w miejscu do tego przeznaczonym (utwardzone, normatywne
miejsce parkingowe) to dochodzi do sytuacji w ktorej lokalni mieszkancy nie maja
mozliwosci z niego skorzysta¢ gdyz sg one permanentnie wykorzystywane przez ludzi, ktorzy
traktuja Podkowe Les$na jako przystanek na drodze dojazdu do pracy w Warszawie. Jednym
z celow wprowadzenia strefy SPP jest unormowanie tej uciazliwej sytuacji, a co za tym idzie
udroznienie $cislego centrum miasta. Dane zebrane podczas wizji lokalnych potwierdzajg

zasadnoéé dziatan wtadz Gminnych i ukazujg skalg problemu z jakim majg one do czynienia.
Dodatkowo na ponizszym grafie (Rys. nr 6) ukazano wysycenie SPP w zestawieniu

ilosciowym.

Glowna
Helenowska
m [losc pojazdow

Jana Pawla 11

Lotnicza m [los¢ miejsc
normatywnych

Modrzewiowa [

Slowicza I

S P 1 t t

0 10 20 30 40

Rysunek 6 Wysycenie SPP
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6.2.Analiza Rotowania pojazdow

W ponizszym podrozdziale opracowania przedstawiono wyniki przeprowadzonych badan
napelnienia zinwentaryzowanych miejsc postojowych (natgzenia ruchu) oraz rotacji
pojazdow.

Badania zostaly przeprowadzone przez 3 ankieterow w cyklach pélgodzinnych. Oznacza
to, ze rejestrowali oni zarowno napelnienie poszczegodlnych miejsc postojowych na danym
odcinku ulicy wehodzacej w sktad SPP. Chwila rozpoczecia badaf zostala przyjeta za
moment rozpoczecia postoju przez pojazdy juz zaparkowane. Po utrwaleniu ilosci
zaparkowanych pojazdow ankieterzy dokonywali obserwacji oprézniania miejsc postojowych
przez pojazdy zaparkowane oraz ponownego ich napeliania przez nowe pojazdy. Przyjeto

zasade, iz pojazdy opuszczajace miejsce postojowe:

1 przed uptywem 30 minut od rozpoczecia pomiaru maja rotacje potgodzinng
2 w przedziale 30 minut 60 minut maja rotacj¢ godzinng
3. po uplywie 60 minut maja rotacj¢ co najmniej dwugodzinng

Na podstawie wiasnych doswiadczen wykonawcy, dokumentow tego typu opracowanych
dla innych miejscowosci oraz danych statystycznych przyjeto, ze wartos¢ rotacji dla 3 godzin

i wiecej wynosi 15%.

Duza iloéé¢ samochodéw pozostawiona na czas dwoch godzin i wigcej spowodowana jest
faktem, iz mieszkancy miejscowosci osciennych traktuja centrum podkowy lesnej jako
parking na drodze do kolejki WKD za posrednictwem, ktorej udaja si¢ do pracy
w Warszawie. Z uwagi na fakt, ze na chwilg obecna parkowanie w tym obszarze nie wigze sig
7 7zadnymi dodatkowymi kosztami znaczna cze$é pojazdow pozostawiana jest na okres co
najmniej dwoch godzin, gdzie normalnie w warunkach funkcjonowania SPP z uwagi na
progresywng stawke za parkowanie taka sytuacja bylaby nieoptacalna ekonomicznie dla
wlascicieli pozostawionych pojazdow.

Prezentowane ponizej wyniki badaf w zakresie nasycenia strefy oraz rotowania pojazdow
mogg by¢ dotknigte bledem z uwagi na niewielkg powtarzalnos¢ przeprowadzonych badan,
malg rozpigto$¢ czasowa dokonanych pomiaréw, mozliwos¢ wystepowania sezonowosci
w napetnieniu strefy oraz zawodnos¢ czynnika ludzkiego. Przeprowadzone badania moga by¢

obarczone bledem pomiarowym w wymiernej wartoéci ponizej 3%. W ponizsze] tabeli (tab.
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3) przedstawiono wyniki z przeprowadzonych pomiaréw, ktore stawi¢ bedg podstawg do

wyliczen ekonomicznej oplacalnosci prowadzenia strefy.

Tabela 3 Zestawienie wynikéw pomiarowyeh wysycenia i rotacji w SEP

L.P.| Nazwa ulicy |T10S¢ micjsc | 0S¢ pojazdéw [Rot. 0,5 h[Rot. 1,0 h | Rot. 2,0 h
Glowna 32 28 9 4 5
| Helenowska 9 9 5 1 5
| Jana Pawtla 11 9 9 4 3 4
| Lotnicza 18 22 5 6 11
| Modrzewiowa 10 10 4 5 7
Stowicza 3 10 5 3 2
12 1
10 4
8 -
6 -
BRot. 0.5 h
4 . | mRot. 1,0 h
mRot. 2,0 h

Rysunek 7 Analiza ilosciowa rotacji SEE
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7. Podstawy ekonomiczne funkcjonowania SPP

7aleznosé ekonomiczna zostata okreslona na podstawie:

1% wizji lokalnej,
2 dokumentow strategicznych,
3. badan natezenia ruchu na obszarze planowanej SPP (ilo$¢ odnotowanych pojazdow

parkujacych na miejscach wyznaczonych dla ptatnego postoju).

[loé¢ miejsc postojowych na terenie planowanej SPP zostata okreslona na poziomie 81 szt. +
miejsca wyznaczone na Park & Ride. Zgodnie z zalaczonym projektem uchwaty ustalajacej
SPP stawki oplat za postdj pojazdow zostaly uzaleznione od czasu parkowania pojazdu i

okreslone na ponizszym poziomie:

stawka za parkowanie do 0,5 h - 0,00 PLN
stawka za parkowanie za 1 h - 3,00 PLN
stawka za parkowanie za 2 h - 3,60 PLN
stawka za parkowanie za 3 h i kolejne godziny - 420PLN

W projekcie uchwaly zostala przewidziana mozliwos$¢ zerowej stawki oplat za parkowanie

pojazdéw w strefie platnego parkowania. Pojazdy wylaczone z oplaty to:

15 Oznakowane pojazdy przewozace lub kierowane przez osoby niepetnosprawne majace

trudno$ci w poruszaniu sig'';

2 Korzystajace z zajgcia pasa drogowego zgodnie z ustawg z dnia 21.03.1985 .
o drogach publicznych;
3. TAXI, w miejscach wyznaczonych znakami D-19 i D-20 (post6j taksowek i koniec

postoju taksowek);

4. Jednosladowe;

5 Stuzbowe, wykonujgce obowiazkowa stuzbe — pogotowie gazowe, energetyczne,
cieptownicze, wodno-kanalizacyjne, weterynaryjne, sanitarno-epidemiologicznego,

Urzedu Miejskiego w Podkowie Lesnej;

I Aby mie¢ mozliwosé parkowania po zerowej stawce nalezy wyrobi¢ karte parkingowa. Dokument ten wydaje
wlasciwy organ administracyjny osobom o obnizonej sprawnosci ruchowe;.
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6. Publicznej komunikacji zbiorowej, zatrzymujacej si¢ na ustalonych dla nich
przystankach.
7/ Pojazdow elektrycznych na czas tadowania (zaproponowano po jednym miejscu po

stronie potnocnej i potudniowe;.

Powyzej wymienione pojazdy oprocz pojazdu opisanego w pkt. 1 i 7 musza posiada¢

identyfikator'?.

Pobieranie optat jednorazowych w strefie platnego parkowania wymienionych powyzej (§2
pkt. 1-6 Uchwaty) wprowadza si¢ W dni robocze od poniedziatku do piatku w godzinach 6:00-
18:00, w tym samym czasie obowigzuje zerowa stawka oplaty za parkowanie pojazdow
wylaczonych z optat (okreslonych szezegdlowo w §3 Uchwaly). Jezeli mowimy o sobocie
i niedzieli oraz w pozostalych dniach ustawowo wolnych od pracy to oplata za parkowanie

w SPP nie obowiazuje.

Optaty za parkowanie pojazdow samochodowych w strefie ptatnego parkowania pobiera si¢

w formie biletow za pomoca parkomatéw'?. Dozwolone jest ptacenie za bilety w formie:

1. zakup biletu w systemie samoobstugowym w parkometrze,

2 wykupienie w biurze SPP okreslonego rodzaju biletu.
Optata za niewykorzystanie czasu postoju nie podlega zwrotowi.

W przypadku parkowania pojazdu zajmujacego wigcej niz jedno miejsce parkingowe, opfate

uiszcza sie za rzeczywiscie zajmowane miejsca do parkowania.

Uchwata ustala dodatkowe optaty za nieuiszczenie oplat za parkowanie w §4 pkt. 1-3
Regulaminu Strefy Platnego Parkowania w Podkowie Lesnej , ktore beda pobierane przez

zarzadcg drogi:

1% w przypadku przekroczenia opfaconego czasu parkowania i zgloszenia si¢ do Biura
Strefy Platnego Parkowania w siedzibie Urzedu Miasta Podkowa Lesna ul. Akacjowa
39/41 w dniu wystawienia lub w ciagu 6 kolejnych dni po dniu wystawienia wezwania

— raportu'*, lub wniesienia oplaty przelewem — 10 zk;

12 Dokument potwierdzajacy prawo do korzystania z zerowej stawki opfat za parkowanie pojazdu, zawierajacy
nr ewidencyjny, nr rejestracyjny pojazdu, miejsce obowiazywania i okres waznosci.

13 Urzadzenie inkasujaco rejestrujace, wydajace za opfata bilet na okreslony czas parkowania.

14 Dokument wystawiony przez kontrolera SPP powiadamiajacy o postoju bez whniesienia wymaganej optaty lub
udokumentowania prawa do zwolnienia z opfat.
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w przypadku nie dokonania oplaty za parkowanie i uiszczenie opfaty dodatkowej
w Kasie Biura Strefy Platnego Parkowania w dniu wystawienia wezwania — raportu'?
-20zk

w przypadku wnoszenia przelewem oplaty, w ciagu 7 kolejnych dni (liczac od dnia

postoju), o ktérym mowa w ust. 2 — 20 zh;

Wyniki badan rotacji przedstawione w rozdziale 7.2. obrazuja obtozenie miejsc parkingowych

w danym momencie, mozna to zobrazowac nastepujaco:

1.

Rotacja w przeciggu 0,5 h — zajetos¢ miejsc parkingowych wynosita 59% wszystkich
miejsc parkingowych w danej rotacji, a wiec rotacja na poziomie 41%,
Rotacja w przeciagu 1 h — zajgtos¢ miejsc parkingowych wynosita 72% wszystkich
miejsc parkingowych w danej rotacji, a wiec rotacja na poziomie 28%,
Rotacja w przeciagu 2 h — zajgtos¢ miejsc parkingowych wynosila 57% wszystkich
miejsc parkingowych w danej rotacji, a wiec rotacja na poziomie 43%,

Rotacja ponad 2 h —rotacja byta na poziomie 10-15%.

Zgodnie z danymi przedstawionymi przez Zamawiajacego nalezy zwroci¢ uwage

na rotacje, jaka wystepuje w wybudowanym parkingu Park&Ride. Ponizej profil dobowy

natgzenia ruchu w ciggu tygodnia:

15

0123456789101 1213141518 171819202122 23

Podkowa Lesna — Podkowa Lesna

Rysunek 8 Profil dobowy natezenia ruchu w Park&Ride

Mozna zauwazyé, ze najwieksze natgzenie wystgpuje w godzinach 6:00 — 8:00

i 16:00 — 18:00.

15 Dokument wystawiony przez kontrolera SPP powiadamiajacy o postoju bez wniesienia wymaganej oplaty lub
udokumentowania prawa do zwolnienia z opfat.
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Za$ jezeli méwimy o petnym profilu tygodniowym funkcjonowania parkingu Park
& Ride to najwieksze natgzenie wystepuje od poniedziatku do piagtku, zas w weekend jest

niewielki ruch. Ponizej wykres, ktory przedstawia powyzej opisang zaleznosc.
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Podkowa Lesna — Podkowa Lesna

Rysunek 9 Profil tygodniowy natezenia ruchu w Park & Ride
7 godnie z powyzsza zaleznoscia i natezeniem ruchu funkcjonowania SPP ustalono

w godzinach od 6:00 do 18:00 w ciggu tygodnia.

Jezeli mowimy o badaniach przeprowadzonych w momentach kulminacyjnych (7.00-8.00
115.00-18.00) to:

$rednia wazona ilo§é parkujacych pojazdoéw — 58
Szacowana ilo§¢ godzin funkcjonowania SPP w ciggudnia—12h
58 x 12h = 696

Szacowane jest, iz w ciggu funkcjonowania SPP bedzie rotacja na poziomie 696

samochoddw. Przedstawia to rysunek 10.
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mRot.0,5h
mRot.1,0h
mRot.2,0h

® Rot. 3,0 h - wiecej

Rysunek 10 Rotacja pojazdow w miejscowosci Podkowa Lesna

Analiza ekonomiczna wprowadzenia SPP musi by¢ rozpatrywana wariantowo.

il Wariant I — 6 ulic wyszczegdlnionych w opracowaniu,
2. Wariant II — ulica Jana Pawla IL.
Wariant 1

Zgodnie z wynikami rotacji pojazdow dzienna ekonomika funkcjonowania SPP w Podkowie
Lesnej z punktu widzenia wartosei wykupionych biletéw dla okreslonych parametréw

wyjéciowych wyglada nastgpujgco:

Tabela 4 Wariant I - Ho$é pojazdow rotujgeych w ciqgu dnia

| Jednostka " TIloé rotujacych pojazdéw -
H 0,5 1 2 3 - wigce]
szt. 696 696 696 696
% 41% 28% 43,0% 15%
PLN -zl 3,00 z1 3,60 zi 4,20 zi
szt. 287 195 303 106
pojazdow

Na podstawie powyzszych obliczefi mozna wywnioskowaé, ze ilo$¢ pojazdow

rotujacych w 0,5h to 287. Zgodnie z uchwalg bilet za 0,5h jest darmowy.

Jezeli mowimy o pojazdach parkujagcych w SPP na czas 1h ich ilo$¢ wynosi ok. 195
pojazdéw. Cena biletu za postoj 1 godziny wynosi 3,00 zi. Dzienna sprzedaz biletow wynosi
585,00 zt.
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Przychod za parkowanie pojazdow przy zalozeniu wystepowania 12 cyklow

godzinnych (12 h funkcjonowania SPP w ciggu dnia):
195 szt.+ 12h = 16,25 szt./h
16,25 x 3,00 PLN = 48,75 PLN
48,75 PLN x 12 cykli = 585,00 PLN dziennie

Ilo$¢ pojazdéw parkujacych na czas 2 h wynosi 303 pojazdow. Cena biletu za 2h
postoju w SPP wynosi 3,60 zi. Dzienna sprzedaz biletow wynosi 261,78 zi.

Przychéd za parkowanie pojazdow przy zatozeniu wystepowania 6 cyklow

godzinnych (12 h funkcjonowania SPP w ciggu dnia):
303 szt.=+ 12h = 25,25 szt./h
12,12 x 3,60 PLN = 43,63 PLN
43,63 PLN x 6 cykli = 261,78 PLN dziennie

Samochoddw parkujacych powyzej 2h jest 106 pojazdéw. Cena biletu za 3h postoju
w SPP wynosi 4,20 zt. Dzienna sprzedaz biletow wynosi 148,36 zt.

Przychéd za parkowanie pojazdow przy zalozeniu wystgpowania 4 cyklow

godzinnych (12 h funkcjonowania SPP w ciggu dnia):
106 szt.~ 12h = 8,83 szt./h
8,83 x 4,20 PLN = 37,09 PLN
37,09 PLN X 4 cykli = 148,36 PLN dziennie

Z powyzszych obliczen wynika, ze miesieczny przychod SPP z oplat wniesionych

w parkomatach powinny wynosi¢:
585,00 PLN + 261,78 PLN + 148,36 PLN = 995,14 PLN

995,14 PLN X 21 dni miesiecznie = 20 897,94 PLN
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- ’W

7414 000,00
212 000,00
2410 000,00
mRot.0,5h
18 000,00
z mRot. 1,0 h
216 000,00 mRot. 2,0 h

zt4 000,00 m Rot. 3,0 h - wiecej
z+2 000,00

zt-

Rysunek 11 Wariant I - Przychod z biletow do Gminy Podkowa Lesna

Wariant IT

Realizacja SPP na ulicy Jana Pawla Il musi by¢ ustalona wraz ze Starostwem Powiatowym.

Warto zastanowi¢ sie nad partycypacja w zyskach Starostwa w zamian za mozliwos¢

realizacji SPP.

Zgodnie z wynikami rotacji pojazdow na ulicy Jana Pawla II dzienna ekonomika
funkcjonowania SPP w Podkowie Lesnej z punktu widzenia wartosci wykupionych biletow

dla okreslonych parametrow wyjsciowych wyglada nastepujgco:

Tabela 5 Wariant 11 - llosé pojazdow rotujgeyeh w ciqgu dnia

Jednostka] __ TosGrotujacych pojazdéw
H 0,5 1 2 3 - wigce]j
szt. 75 75 75 75
% 44% 33% 44% 15%
PLN -z 3,00 zi 3,60 zl 4,20 71
,p_ azdﬁw szt. 33 25 33 11

Na podstawie powyzszych obliczen mozna wywnioskowaé, ze ilos¢ pojazdow

rotujacych w 0,5h to 33. Zgodnie z uchwala bilet za 0,5h jest darmowy.
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Jezeli méwimy o pojazdach parkujacych w SPP na czas 1h powinna wynosi¢ 25
pojazdow. Cena biletu za postdj 1 godziny wynosi 3,00 zi. Dzienna sprzedaz biletow wynosi

74,88 zl.

Przychod za parkowanie pojazdow przy zatozeniu wystgpowania 12 cyklow

godzinnych (12 h funkcjonowania SPP w ciagu dnia):
25 szt~ 12h = 2,08 szt./h
2,08 x 3,00 PLN = 6,24 PLN
6,24 PLN X 12 cykli = 74,88 PLN dziennie

Tlo$¢ pojazdéw parkujacych na czas 2 h wynosi 33 pojazdow. Cena biletu za 2h
postoju w SPP wynosi 3,60 zi. Dzienna sprzedaz biletow wynosi 59,40 zt.

Przychod za parkowanie pojazdéw przy zalozeniu wystgpowania 6 cyklow

godzinnych (12 h funkcjonowania SPP w ciggu dnia):
33 szt.+~ 12h = 2,75 szt./h
2,75 x 3,60 PLN = 9,90 PLN
9,90 PLN X 6 cykli = 59,40 PLN dziennie

Samochodéw parkujacych powyzej 2h jest 11 pojazdow. Cena biletu za 3h postoju
w SPP wynosi 4,20 z}. Dzienna sprzedaz biletow wynosi 15,44 zt.

Przychod za parkowanie pojazdow przy zalozeniu wystgpowania 4 cyklow

godzinnych (12 h funkcjonowania SPP w ciggu dnia):
11 szt.+ 12h = 0,92 szt./h
0,92 x 4,20 PLN = 3,86 PLN
3,86 PLN X 4 cykli = 15,44 PLN dziennie

Z powyzszych obliczen wynika, ze miesigczny przychéd SPP z optat wniesionych

w parkomatach powinny wynosi¢:
74,88 PLN + 59,40 PLN + 15,44 = 149,72 PLN

149,72PLN x 21 dni miesiecznie = 3 144,12 PLN

38



! ! Studium wykonalnosci poprzedzajgce wprowadzenie

Strefy Platnego Parkowania (SPP) w Podkowie Lesnej

Warto zwroci¢ uwage, iz aby osiagna¢ powyzej oszacowany przychdd nalezy
respektowa¢ wprowadzone obostrzenia w Strefie Platnego Parkowania i skutecznie dochodzi¢
oplat przez zarzadce za nie uiszczone optaty oraz nalezy wprowadzi¢ kontroling wnoszenia

oplat za parkowanie w SPP.
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8. Projekt uchwaly Rady Miasta Podkowa Le$na

Podstawg do wprowadzenia strefy platnego parkowania jest Uchwala Rady Miasta lub
Gminy na wniosek wdjta (burmistrza, prezydenta miasta), zaopiniowany przez zarzady drog
i organy zarzadzajace ruchem na drogach. Wyznaczajac strefe platnego parkowania, radni
wprowadzajg oplate za parkowanie pojazdow samochodowych na drogach publicznych
znajdujgcych si¢ w obrebie strefy. Obowigzek ponoszenia przez parkujacych optat powinien
by¢ ustalony w odniesieniu do okreslonych w uchwale ram czasowych (dni robocze,
w godzinach, calodobowo). Ponadto Rada podejmujac decyzje o ustanowieniu strefy platnego

parkowania musi ustali¢:

ik wysokos¢é stawek oplaty za parkowanie, z tym ze oplata za pierwsza godzing
parkowania pojazdu samochodowego nie moze przekraczaé 3 zl,

2. okresli¢ ewentualne optaty abonamentowe lub zryczaltowane oraz zerowa stawke
optaty dla niektorych uzytkownikow drogi (np. preferencje dla mieszkancow strefy),

3. sposOb pobierania oplat za parkowanie (najczgsciej radni wybieraja parkometry).

7 uwagi na powyzsze w niniejszym dokumencie przedstawiono przykladowa uchwale wraz
z regulaminem funkcjonowania strefy ptatnego parkowania. Nalezy rowniez podkreslic, ze
obecnie na skutek nowelizacji ustawy o ochronie danych osobowych toczy si¢ postgpowanie
w Sadzie Administracyjnym czy uzytkownicy maja obowigzek wprowadzania numeru
rejestracyjnego, ktory jest traktowany jako identyfikacja danego uzytkownika. Do czasu
wyjasnienia i jednoznacznej interpretacji funkcjonujgce strefy platnego parkowania nie

wprowadzajg zmian w zakresie funkcjonowania i alternatywnych sposobdw identyfikacji.

40



Studium wykonalnosci poprzedzajqce wprowadzenie

Strefy Platnego Parkowania (SPP) w Podkowie Lesnej
UCHWALA
NR Lt e it A o
RADY MIASTA PODKOWA LESNA
Z ONiA ..coecienirrarinniaine r.

w sprawie ustalenia: strefy platnego parkowania, stawek oplat za postdj pojazdow
samochodowych na drogach publicznych w strefie platnego parkowania, wysokosci

oplaty dodatkowej oraz sposobu
ich pobierania.

Na podstawie art. 41 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. 0 samorzgdzie gminnym (t. j. Dz.
U. z 2016 1. poz. 446 ze zm.), w zw. z art. 13 ust. 1 pkt 1, art. 13b, art. 13f oraz art. 40a ust. 1,
art. 40d ust. 2 i 3 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t. oDz Z 2016 1,

poz. 1440 ze zm.), Rada Miasta Podkowa Lesna uchwala, co nastgpuje:

il

Ustala sie strefe ptatnego parkowania zwang dalej SPP, dla postoju pojazdow
samochodowych na terenie drog publicznych miasta Podkowa Lesna, okreslonych w

zataczniku graficznym nr 1 do uchwaty.

Do SPP zalicza sig:

. Strona Pétnocna Miasta w obrebie ulic Stowicza — Blonska — Jelenia — Lotnicza,
. Strona Potudniowa Miasta w obrebie ulic Akacjowa —Topolowa -Lipowa — ST.
Lilpopa
§2.

Ustala si¢ oplaty za postdj pojazdow samochodowych w SPP w nastepujacych stawkach:

. stawka za parkowanie do 0,5 h 0,00 PLN
. stawka za parkowanie za 1 h 3,00 PLN
. stawka za parkowanie za 2 h 3,60 PLN
. stawka za parkowanie za 3 h i kolejne godziny 4,20 PLN
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Z oplat za postdj zwolnione sg pojazdy okreslone w art. 13 ust. 3 ustawy z dnia 21 marca

1985 r. o drogach publicznych.

Z oplat za postéj zwolnione sg pojazdy elektryczne korzystajace ze stacji fadowania, jednak

oplaty nie nalicza si¢ za czas faktycznego tadowania.

83,

Oplaty za postéj w strefie pobiera si¢ w dni robocze od poniedziatku do pigtku w godzinach

600 = 800.

§4.

Wplywy z optat za postdj w strefie SPP przeznacza si¢ na remonty i utrzymanie drog.

§5.

Wprowadza sie regulamin SPP w Podkowie Lesnej, stanowigcy zatgcznik nr 1 do uchwaty,

ktory okresla sposob organizacji i eksploatacji strefy oraz sposdb pobierania optat.
§ 6.
Wykonanie uchwaty powierza sig Burmistrzowi Miasta Podkowa Lesna

§i7:

Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym

Wojewodztwa Mazowieckiego.
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Zalacznik nr 1 do UCHWALY
NR ot o et taind PPN 8, T
RADY MIASTA PODKOWA LESNA

A e I.

REGULAMIN STREFY PLATNEGO PARKOWANIA W PODKOWIE LESNEJ

PRZEPISY OGOLNE
§1

Uzyte w niniejszym regulaminie zwroty i wyrazenia nalezy rozumie¢ nast¢pujaco:

L

SPP — obszar objety Strefg Platnego Parkowania, oznakowang na wjazdach do
strefy znakami D-44 — “strefa platnego parkowania” i na wyjazdach znakami
D-45 — “koniec strefy platnego parkowania”, z wyznaczonymi miejscami
postojowymi,

BSPP — Biuro Strefy Platnego Parkowania Urzedu Miasta Podkowa Lesna,
(Biuro Strazy Miejskiej)

kontroler SPP — pracownik BSPP, posiadajagcy upowaznienie do kontroli
uiszczania (Funkcjonariusz Strazy Miejskiej)

oplat za post6j i wystawiania wezwan do uiszczenia optaty dodatkowe;j,

bilet kontrolny (parkingowy) — dokument stwierdzajacy date¢ 1 czas, za jaki
optacono postdj pojazdu w SPP,

Wezwanie — dokument wystawiony przez kontrolera SPP wzywajacy do
uiszczenia oplaty dodatkowej,

identyfikator ,,K” — rozumie sie przez to naklejke¢ informujaca o wnoszeniu
oplaty za postoj za pomocg telefonu komoérkowego,

parkomat — urzadzenie inkasujaco-rejestrujace, wydajace za oplata bilet na
okreslony czas postoju pojazdu,

Karta parkingowa — dokument wydany zgodnie z art. 8 ustawy z 23
pazdziernika 2013 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym

i niektorych innych ustaw (Dz. U. z 2013 r. poz. 1446).

Parking platny w strefie SPP jest parkingiem niestrzezonym.

Parkujacy w obszarze SPP obowigzani sg do uiszczenia naleznej ustawowo oplaty za

postoj pojazdu samochodowego.

Awaria parkometru nie zwalnia z obowigzku uiszczenia oplaty, np. w innym

parkometrze.
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Uiszczona oplata za niewykorzystany czas postoju nie podlega zwrotowi.

Whiesienie oplaty przekraczajacej kwote nalezna do konca dnia powoduje przeniesienie
nadwyzki optaty na nastepny dzien platny.

Zwolnione z oplat za postéj w SPP sg pojazdy samochodowe okreslone w art. 13 ust. 3
ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych oraz pojazdy elektryczne
korzystajace ze stacji fadowania (jednak tylko w trakcie samego tadowania).

W strefie ptatnego parkowania obowiazuja przepisy Ustawy Prawo o ruchu drogowym

(tekst jednolity Dz. U. z 2017 r. poz. 128 ze zm.).

REALIZACJA OPLAT W SPP OPLATA JEDNORAZOWA
§2

Oplate jednorazowag za postd) w SPP wnosi si¢ przez wykupienie w parkomacie
i wylozenie w sposob okre§lony w § 6 ust. 2 Regulaminu, waznego biletu kontrolnego
z jednoznacznie okre§lonym czasem postoju lub przy pomocy telefonu komérkowego
(w tym przypadku obowigzuje oznakowanie pojazdu identyfikatorem ,,K), przy czym
optata winna zosta¢ wniesiona niezwlocznie po zaparkowaniu pojazdu.

W przypadku zakupu biletu kontrolnego w parkomacie wyposazonym w klawiature,
celem wiarygodnego udokumentowania faktu ustawowego obowiazku uiszczenia oplaty
za postdj pojazdu, powinno si¢ wpisa¢ numer rejestracyjny zaparkowanego pojazdu
i wylozy¢ bilet za przednig szyba pojazdu w sposéb umozliwiajacy odczytanie jego
tresci podczas kontroli.

Bilet kontrolny umieszczony w zaparkowanym pojezdzie w sposob uniemozliwiajacy
odczytanie jego treSci lub z wpisanym numerem rejestracyjnym nieodpowiadajgcym
tablicy rejestracyjnej pojazdu, moze nie stanowi¢ wiarygodnego dowodu uiszczenia
oplaty za postdj w postepowaniu reklamacyjnym.

Optata dokonana w parkomacie oraz za pomoca telefonu komérkowego uprawnia do

parkowania w catej SPP.
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ZEROWA STAWKA OPLATY
83

Ustala sie zerowa stawke optat za postdj w SPP dla:

L.

pojazdow shuzbowych Urzedu Miasta Podkowa Lesna,

2. pojazdow oznaczonych Kartg parkingowa, ktéra w czasie postoju, kierowca

zobowigzany jest do pozostawienia za przednig szyba samochodu w sposob
eksponujgcy widoczne zabezpieczenia karty oraz umozliwiajgcy odczytanie jej
numeru i daty waznosci, jezeli pojazd jest zaparkowany na stanowisku

postojowym zastrzezonym dla pojazdu osoby niepetnosprawnej,

. zewngtrznie trwale oznakowanych pojazdéw stuzb pogotowia technicznego

prowadzacych serwis i konserwacje urzadzen znajdujacych si¢ w pasach
drogowych, m.in.: shuzby techniczne z ktérymi zarzadca droég zawarl umowy
dotyczace obstugi technicznej miasta lub ktorym wydano decyzje o zezwoleniu
na prowadzenie robot w pasie drogowym, po uprzednim zarejestrowaniu
w bazie pojazdow uprzywilejowanych dla ktoérych ustalono zerowa stawke
optaty w SPP.

pojazdow TAXI na wyznaczonych dla nich miejscach postojowych
oznaczonych znakami D — 19 ,post6j taksowek” i D — 20 ,koniec postoju

taksowek”;

OPLATA DODATKOWA
§4.

Post6j pojazdu samochodowego w SPP wymaga uiszczenia oplaty i udokumentowania

tego faktu poprzez wylozenie za przednia szyba wewnatrz pojazdu, w sposob

umozliwiajacy odczytanie z zewnatrz;

L
e
3%

waznego biletu kontrolnego,
dokumentu potwierdzajacego uprawnienie do parkowania ze stawka zerowa,
identyfikatora ,,K”, naklejonego w prawym dolnym rogu przedniej szyby

pojazdu, potwierdzajgcego korzystanie z aplikacji mobilne;j.

Postdj po uplywie czasu okreslonego na bilecie kontrolnym, lub po uplywie czasu

oplaconego za pomocy telefonu komérkowego jest rownoznaczny z nieuiszczeniem

oplaty za postdj.
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Postoj przy uzyciu karty parkingowej poza wyznaczonymi miejscami dla pojazdu osoby
z ograniczong sprawnoscia ruchowa jest rownoznaczny z nieuiszczeniem oplaty za

posto;j.
§5.

Okresla si¢ oplate dodatkowa za nieuiszczenie oplaty za postd) pojazdu
samochodowego w SPP w wysokosci 50 zt., ktorg nalezy wnie$¢ w terminie 14 dni od
dnia parkowania bez uiszczenia naleznej oplaty,

W przypadku wniesienia optaty dodatkowej w ciggu 48 godzin od wystawienia
wezwania do uiszczenia oplaty dodatkowej, optata ta ulega pomniejszeniu do

wysokosci 30 zh

KONTROLA POJAZDOW W SPP
§ 6.

Kontrole w zakresie zgodnosci uiszczania optat za postdj pojazdow samochodowych
prowadza upowaznieni pracownicy BSPP.

Po stwierdzeniu nieudokumentowania w sposob okreslony w § 5 ust. 1 faktu uiszczenia
naleznej optaty wystawiane jest wezwanie do uiszczenia oplaty dodatkowej
i wykonywana dokumentacja fotograficzna.

Po stwierdzeniu braku biletu kontrolnego lub nieuiszczenia oplaty za postd) w sposob
okreslony w § 5 ust. 2, 3, 4 i 5 wystawiane jest wezwanie do uiszczenia oplaty
dodatkowej 1 wykonywana dokumentacja fotograficzna.

Wezwanie do uiszczenia optaty dodatkowej umieszcza si¢ na przedniej szybie pojazdu
samochodowego pod wycieraczka.

W przypadku niewniesienia optaty dodatkowej okreslonej w § 6 ust. 1 lub ust. 2, kieruje
si¢ do osoby, na ktorg zarejestrowany jest pojazd, upomnienie wzywajace do wniesienia
oplaty dodatkowej w terminie 14 dni od dnia dorgczenia tego upomnienia.

Kierujgcy lub wiasciciel pojazdu, kwestionujacy zasadnos¢ wystawienia wezwania do
uiszczenia oplaty dodatkowej, moze zlozy¢ reklamacje w BSPP w terminie 7 dni od

dnia wystawienia wezwania do uiszczenia optaty dodatkowe;j.
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Do reklamacji musza by¢ dolaczone uzasadniajace ja, wiarygodne dokumenty, np.
oryginal biletu kontrolnego z wpisanym poprawnie numerem rejestracyjnym, oryginat
karty parkingowe;.

Trybu odwotawczego od nieuznanej reklamacji nie przewiduje sie.

W przypadku uznania reklamacji, wezwanie do uiszczenia oplaty dodatkowej nie rodzi
skutkoéw prawnych.

Nieuwzglednienie ztozonej reklamacji skutkuje obowiazkiem uiszczenia opfaty
dodatkowej w terminie 14 dni od dnia otrzymania zawiadomienia, o wyniku jej
rozpatrzenia.

Optata dodatkowa nieuiszczona w terminie okreslonym w ust. 5 i ust. 10 podlega
$ciggnieciu w trybie okreslonym w przepisach o postgpowaniu egzekucyjnym w
administracji.

BIURO STREFY PLATNEGO PARKOWANIA
§7.

Upowaznieni, umundurowani pracownicy BSPP legitymujacy si¢ odpowiednim
upowaznieniem i identyfikatorem stanowia stuzbg parkingowa dziatajaca w oparciu o
Regulamin SPP, ktéra ma prawo do weryfikacji dokumentdw i kontroli uiszczenia oplat
w SPP.
Do obowigzkow stuzby parkingowej nalezy:
1. kontrola optat za postdj pojazdéw samochodowych w SPP,
2. wystawianie wezwan do uiszczenia oplaty dodatkowej i wykonanie
dokumentacji fotograficznej,
3. weryfikacja oznakowania SPP i uzupelnienia brakdw;
4. kontrola sprawnosci i czystosci parkomatéw i zglaszanie awarii oraz zabrudzen
do serwisu technicznego,
5. kontrola utrzymania porzadku w SPP i zglaszanie nieprawidlowosci
odpowiednim stuzbom.
Biuro Strefy Platnego Parkowania zlokalizowane jest w budynku Urzedu Miasta

Podkowa Lesna przy ul. Akacjowej 39/41.
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§8.

1. BSPP wykonuje zadania zwigzane ze zorganizowaniem i zarzadzaniem strefg platnego

parkowania na terenie miasta Podkowa Le$na, a w szczeg6lnosci:

L:
2!

przyjmuje i rozpatruje reklamacje uzytkownikéw SPP;
implementuje, serwisuje i obstuguje system informatyczny niezbgdny do

zarzadzania, kontroli i obstugi SPP;

. gromadzi dane dostarczane przez stuzbg parkingowa na temat nieoptaconego

postoju;
przekazuje do Referatu Finansowego Urzedu Miasta Podkowa Les$na wykaz
nieoplaconych w terminie oplat w celu przeprowadzenia postgpowania

w trybie egzekucji administracyjnej,

. tworzy raport dla Urzedu Miasta z rozliczenia optat za parkowanie,

przedstawia Burmistrzowi Miasta Podkowa Lesna raporty, analizy i wnioski

dotyczace funkcjonowania i obstugi SPP w Podkowie Lesnej,

. udziela wszelkich informacji na temat zasad korzystania z SPP,

. Dokumenty skladane w biurze strefy platnego parkowania, zgodnie z art. 27

Konstytucji RP (Dz. U. z 1997 r. poz. 483 ze zm.) i ustawa o jezyku polskim
(tekst jednolity Dz. U. z 2011 r. poz. 224 ze zm.) muszg by¢ sktadane w jezyku
polskim, przy czym tlumaczenia dokumentu na jezyk polski winien dokonaé

ttumacz przysiegly.
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9.  Analiza celu wprowadzenia SPP

Szybki rozwdj miasta Podkowa Le$na wraz z miejscowosciami o$ciennymi powoduje
wzrost motoryzacji, a co za tym idzie zwigkszenie liczby pojazdéw samochodowych
poruszajgcych sie po centrum miasta. Powyzsze stwierdzenie powoduje istotny problem
zwigzany z brakiem mozliwosci zaparkowania w miejscu do tego przeznaczonym
i znalezienia miejsca parkingowego 1 przede wszystkim niedosyt miejsc postojowych
w poréwnaniu do iloci samochodéw w miescie. Wzrost mobilnosci spoteczenstwa staje si¢

coraz to wigkszym problemem miasta.

Rozwigzaniem dla powyzszego problemu powinno byé zatem opracowanie wytycznych,
w ktorych jasno bedzie okres$lona polityka parkowania. Nastgpnie zaimplementowanie

polityki do zasad obowigzujacych w miescie Podkowa Lesna.

Jednym z elementéw polityki parkowania jest utworzenie stref ptatnego parkowania,
gdzie kierowcy bedg zobligowani do uiszczenia optaty za parkowanie. Mozliwo$¢ utworzenia
strefy platnego parkowania zostala opisana w polskim ustawodawstwie, a mianowicie
w ustawie z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych. Unormowania ustawowe

wyznaczajg i doprecyzowujg, gdzie powinna by¢ zlokalizowana strefa platnego parkowania.

Powyzsze rozwigzanie jest obecnie bardzo popularne w wigkszosci miast, ktore maja
problem z brakiem miejsc postojowych w stosunku do ilosci pojazdéw samochodowych
poruszajagcych sie¢ po miescie. Mozna to zaobserwowa¢ w duzych i $rednich miastach
w Polsce. Jest to popularne migdzy innymi w Warszawie, Poznaniu, Raciborzu ale rowniez
w sagsiedzkim miescie Pruszkow. Wszystkie z opisanych stref parkowania réznig si¢ jedna
podstawows rzecza — wysokoscig stawki opfat za parkowanie. Najwigkszy wplyw ze stref
platnego parkowania w 2017 roku zostal zanotowany w Warszawie i wyniést 95 min PLN,
wplyw ten jest wiekszy o 4,5 % wyzszy niz w roku 2016. Srodki z optat trafig na remont drog.
Mozna zauwazy¢, iz wprowadzenie SPP jest waznym aspektem ekonomicznym, gdyz

zwigksza wpltyw do budzetu gminy.

Platne miejsca postojowe powodujg zwigkszenie rotacji pojazdéw na obszarze objetym
obowigzkiem ponoszenia oplat. Prawie w kazdym miescie wystepuje deficyt miejsc
postojowych. Brak odpowiedniej ilosci miejsc postojowych jest ucigzliwe w obszarach

srédmiejskich. W takich tez miejscach utworzenie strefy platnego parkowania to koniecznosé.
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Do niedawna strefy ptatnego parkowania kojarzone byly z duzymi miastami, jednak skala
problemu doprowadzita do organizacji tego typu stref w mniejszych miastach. Okoliczne
miasta takie jak: Grodzisk Mazowiecki, Brwinéw, Milanowek i Pruszkéw wprowadzity strefy
platnego parkowania i czeSciowo kwestia parkowania zostala czgsciowo rozwigzana. Nie
oznacza to jednak, ze problem zniknat — gdyz kierowcy dostosowali si¢ do zmiany

organizacji.

Odplatnos¢ za parkowanie skutkowalo zwigkszeniem rotacji pojazdow ale problem
parkowania przeniost si¢ na ulice oddalone od $cistego centrum. skutkuje zwigkszeniem
rotacji pojazdow na obszarze objetym obowigzkiem ponoszenia oplat. Niezbgdnym jest
wypracowanie skutecznego systemu egzekwowania oplat — warto w tym przypadku zglebié

wiedze o nowoczesne technologie.

Utworzenie strefy platnego parkowania w centrach miast powoduje, ze mieszkancy
i klienci uzyskujg mozliwos$¢ parkowania blizej miejsca przeznaczenia w celach innych niz
praca. Taki tez jest przewazajacy cel wprowadzania stref. Mimo obowiazku ponoszenia opfat
parkingowych forma ta wydaje si¢ by¢ juz przez wigkszo$¢ uzytkownikow drég w peini
akceptowana. Zaréwno kierujacy pojazdami samochodowymi, po poczatkowej niecheci
ponoszenia kolejnej daniny publicznoprawnej, jak i mieszkancy miast zaczynaja dostrzegac
wyrazne korzysci w postaci odczuwalnego porzgdku w miescie oraz powstawania nowych

inwestycji sfinansowanych z oplat parkingowych.

W miescie Podkowa Le$na jedynym rozwigzaniem deficytu miejsc parkingowych jest
budowa SPP, gdyz nie ma mozliwosci wybudowania na terenie miasta parkingu
poziomowego. Za duze sa obostrzenia architektoniczne i przestrzenne zwigzane z budowa
takiego obiektu w okolicy centrum miasta. Dodatkowo teren ten jest pod opieka

konserwatora.

Wprowadzenie SPP w centrum miasta powoduje, ze mieszkancy uzyskuja mozliwos¢
blizszego parkowania w celach innych niz praca. Nalezy rowniez podkresli¢, ze w duzej
mierze miejsca postojowe sg zajmowane przez osoby przyjezdne — wigc istnieje duze
prawdopodobienstwo iz wprowadzenie SPP nie bedzie stanowito znacznego obciazenia dla
mieszkancow. Mimo obowigzku ponoszenia optat parkingowych forma ta wydaje si¢ by¢
akceptowalna. Kierowcy pojazdéw samochodowych po poczatkowej niechgci uiszczania

oplat za parkowanie dostrzegaja z czasem wyrazne korzysci w postaci odczuwalnego
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porzadku w miescie oraz powstawania nowych inwestycji sfinansowanych z oplat

parkingowych.

Mozna doda¢, iz wprowadzenie SPP ma rowniez negatywne strony. Aby unikna¢ platnego
parkowania nasila si¢ parkowanie w obszarach przylegtych do strefy ptatnego parkowania,
badz parkowanie na .dziko” — tzw. zwigkszenie parkowania w nielegalnych miejscach.
Wedlug danych Urzedu Miasta Podkowa Le$na na terenie miasta w obszarze poza SPP
dostepnych bedzie ok. 300 miejsc postojowych. Idea wprowadzenia SPP podyktowana jest
koniecznoscig udroznienia centrum miasta i wymuszeniem przeniesienia parkujacych z poza

miasta za strefg.

Za$ jezeli méwimy o decyzji wprowadzenia SPP powinna by¢ konsekwencja przyjecia
w danym mieécie polityki parkingowej i restrykcyjnie kontrolowana. Decyzja ta, dobrze

uzasadniona powinna by¢ spotecznie akceptowana.
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10. Okreslenie modelu funkcjonowania SPP

Niewgtpliwie dynamiczny wzrost ilo$ci samochodéw i zmiana modelu statystycznej
rodziny sprawia, ze w centrum miast wystgpuja problemy z parkowaniem. Urbanizacja
i dgzenie do stalego zagospodarowywania dzialek na cele komercyjne — nie ulatwia
porzagdkowania przestrzeni publicznej. Czynniki te wplywaja bardzo niekorzystnie na
organizacje parkowania, powodujac przewag¢ popytu nad podaza w zakresie miejsc
parkingowych. Miasto Podkowa Les$na nie jest przypadkiem odosobnionym. Dodatkowo fakt,
ze w Scistym centrum wigekszo$¢ ciggow komunikacyjnych jest stosunkowo waska nie sprzyja

sprawnej organizacji ruchu.

Przyjaé nalezy, ze pobieranie opfat za parkowanie w zorganizowanych strefach platnego
parkowania przyczyni¢ si¢ powinno do zblizenia poziomdéw popytu i podazy miejsc
przeznaczonych do parkowania. Dziatoby si¢ tak na skutek zamiany przez osoby dojezdzajace
do pracy wihasnych srodkéw lokomocji na srodki transportu zbiorowego. Oprocz zwolnienia
miejsc parkingowych proces ten zmniejszylby natezenie ruchu pojazdow samochodowych
w godzinach szczytu, czyli w godzinach dojazdow 1 powrotdéw z pracy. Podkowa jest miastem
specyficznym, gdyz nie funkcjonuje w nim transport zbiorowy, ktdry moglby przejaé¢ ruch

0sobowy.

Sposob organizacji strefy platnego parkowania z punktu widzenia organizacji
przedsigwziecia nie rdzni si¢ znaczaco. Jednak pewne elementy w zaleznosci od

charakterystyki danego miasta ulegajg modyfikacji.

Nowoczesne rozwigzania w zakresie kompleksowej organizacji i obstugi stref platnego
parkowania wymagajg zastosowania odpowiednich systemow: poboru oplat, kontroli
wnoszenia oplat oraz innych, w zaleznosci od potrzeb operatora strefy. Najistotniejsza
kwestig jest zapewnienie jak najwiekszej szczelnosci w poborze i egzekwowaniu oplat za

parkowanie.

Podstawowym elementem systemu sg automaty do poboru opfat, ktére moga by¢ dokonywane
w postaci tradycyjnej i elektronicznej. Potwierdzenie oplaty w postaci biletu. Parkomat
drukuje bilet, ktory kierowca zobowigzany jest umiesci¢ wewnatrz pojazdu w sposob
umozliwiajgcy kontrole (najczesciej bilety umieszcza si¢ za przednig szyba samochodu

w widocznym miejscu).
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Istnieje rowniez mozliwo$¢ wykupienia biletu za pomoca karty (w zaleznosci od wyboru
opcji moze by¢ to karta stykowa lub bezstykowa). Rozwigzanie to jest bardzo praktyczne,
szczegolnie dla osob czesto korzystajacych z platnych parkingdw. Zaletg tego rozwigzania
jest umozliwienie wniesienia oplaty za rzeczywisty czas parkowania (rozpoczecie
i zakonczenie parkowania jest realizowane przez klienta poprzez wlozenie karty platniczej na
poczatku oraz na koncu parkowania. Ponadto karta moze by¢ dotadowywana przez klienta
w parkomacie lub w biurze SPP. Parkomaty moga by¢ monitorowane przez biuro SPP i/lub
operatora za pomoca sieci GSM pod katem sprawnosci urzadzen i dokonywanych operacji
finansowych. Monitoring zapewnia stalg gotowos¢ urzadzen do poboru oplat

i natychmiastowe reagowania przez serwis na ewentualne awarie parkomatow.

Parkomaty powinny by¢ stale monitorowane przez pracownikow SPP w celu utrzymania
ich w gotowosci do wydawania biletow parkingowych. Eksploatacja najczgsciej ogranicza si¢
do wymiany papieru termoczutego. akumulatora. Standardowo zasobnik papieru wystarcza na
wydanie minimum 5 tys. biletéw, a wymiana /fadowanie/ akumulatora o pojemnosci 64Ah
nastepuje po okoto 6 miesiacach - jesli nie posiada dodatkowego zZrddta zasilania sieciowego

lub systemu baterii stonecznych.

Waznym dopelieniem samych urzadzen do poboru oplat jest specjalistyczne
oprogramowanie, ktére monitoruje prace parkomatéw. Komunikacja realizowana jest poprzez

poprzez sie¢ GSM. Programy te monitorujg nast¢pujace zdarzenia:

I brak papieru /informacja o potrzebie wymiany zasobnika;

2. wyczerpanie si¢ akumulatora;

3. zglaszanie rdznego rodzaju usterek:

4. zablokowanie czytnika kart, wrzutnika monet, uszkodzenie drukarki, itp.;

5! otwarcie drzwi technicznych;

6. otwarcie drzwi kasowych;

7 statystyki wplywow gotéwkowych i1 aktualnych danych kasowych (kazdego dnia),
czyli petna analiza wplywow;

8. umozliwiajg tadowanie impulsow za kwote okreslong przez klienta

9. diagnozowanie uszkodzen (awarii kart ptatniczych)

10. zachowanie wszystkich informacji o karcie z dokladna data, godzina i numerem

parkomatu, w ktoérym zostaty przeprowadzone transakcje.

53



t ] Studium wykonalnosci poprzedzajgce wprowadzenie
Strefy Platnego Parkowania (SPP) w Podkowie Lesnej

Zarzadzanie strefg platnego parkowania nie jest mozliwe bez biura i oséb w nim
pracujacych — cho¢ zdarzaja si¢ w Polsce przypadki, gdy inwestor (gmina) zleca zarzadzanie
strefa  wyspecjalizowanemu podmiotowi. Biuro SPP zarzadza strefa poprzez system

komputerowy zbudowany z modutéw takich jak:

[a—

administrowanie miejscami ptatnego parkowania;
wprowadzanie zawiadomien;

wprowadzanie reklamacji;

ksiggowanie wplat;

generowanie upomnien i tytutéw wykonawczych;
obstuge abonamentow;

tworzenie statystyk 1 raportow;

© N L oA W

wymiang danych z innymi systemami i aplikacjami.

Programy dedykowane sa dla systemoéw operacyjnych Windows 1 umozliwia
konwertowanie raportow do spersonalizowanej listy lub arkusza programu Excel oraz

przesytania go poczta elektroniczna.

Opis funkcjonalnoéci systemu i urzadzen =zostal wskazany w czesci dotyczacej

parametréw technicznych urzadzen i systemu.

Biuro SPP nadzoruje kontrole optat poprzez pracownikéow fizycznych lub monitoring
wizyjny. Przy czym nalezy podkreslié¢, ze monitoring wizyjny najcze¢sciej ma zastosowanie na
wydzielonych parkingach z bramownicami. W przypadku otwartych stref parkowania nadzor
i kontrola jest realizowana przez kontrolerow wyposazonych w przenosne terminale typu
PSION z drukarkg i programem komputerowym. Umozliwia to weryfikowanie poboru optat

1 wystawianie upomnien w przypadku stwierdzenia nieprawidlowosci — nieoplacony postoj.

W biurze mozna tez zainstalowaé terminal do tadowania kart parkingowych.,
a prawidlowe dziatanie SPP zalezy od kompleksowego wdrozenia nowoczesnych systemow
poboru optat. Najskuteczniejsze systemy funkcjonujag w oparciu o wykorzystanie automatow

parkingowych (parkomaty), ktérych praca koordynowana jest przez biura obshugi klienta.
Rozpatrujgc potencjalng strefa platnego parowania w podkowie Les$nej wladze miasta

winny podjaé decyzje w zakresie modelu funkcjonowania strefy:

1. Wariant I - dzierzawa urzadzen i samodzielne zarzadzanie strefa,
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2. Wariant Il — zakup urzadzen i samodzielne zarzadzanie strefa.

3. Wariant III — ustuga zewnetrzna

Warianty wynikaja z ogolnopolskich standardow przyjetych w  obszarze
funkcjonowania SPP, ktore odzwierciedlone sa w specyfikacjach technicznych stanowiacych
integralne zataczniki do postgpowan publicznych w analizowanym zakresie.

W pierwszym wariancie Inwestor winien przeprowadzi¢ postgpowanie na zakup
urzadzen oraz stworzy¢ struktury do obstugi systemu platnego parkowania. W drugim
wariancie Inwestor winien przeprowadzi¢ postgpowanie na dzierzawg urzadzen oraz stworzy¢
struktury do obstugi systemu platnego parkowania. W trzecim wariancie Inwestor ogranicza
si¢ do przeznaczenia $Srodkodw na ushuge i okreslenia oczekiwanych korzysci z oplat

Jednoczesnie nalezy podkresli¢c fakt iz z punktu widzenia ekonomicznego
i konkurencyjnosci na rynku zakup urzgdzen wydaje si¢ by¢ nieuzasadniony. Zakup jednego
urzadzania to koszt rzedu 20 000 PLN netto, natomiast dzierzawa to okoto 1 400 PLN netto
miesigcznie co rocznie daje koszt 16 800 PLN netto. Wariant z dzierzawg jest obarczony
mniejszym ryzykiem, gdyz jezeli strefa si¢ nie przyjmie i koszty obstugi nie beda pokryte
z optlat urzadzenia jest fatwiej oddac niz sprzedac.

W wariancie III Gmina partycypuje w udziale z zyskow z optat wnoszonych przez
uzytkownikow strefy. Szczegoély (udzial procentowy) objete sg tajemnicg handlowa i nie sa
podawane do informacji publicznej. Na potrzeby opracowania przyjeto udzial Gminy
w zyskach na poziomie 20%. W ponizszych tabelach zestawiono szacunkowe koszty netto
poszczegbdlnych modeli funkcjonowania wg. danych za 2018 rok, dla wariantu z wlasng
obstugg i zabezpieczeniem komponentow systemu oraz dla wariantu z ustuga zewngtrzna.

W ponizszym zestawieniu nie uwzgledniono kosztéw oznakowania strefy, ktore
zostaly zasymulowane w rozdziale dotyczgcym organizacji ruchu. Odrebnie oszacowano
rowniez koszt uporzadkowania ruchu kolowego na terenie parkingu przy Urzedzie Miasta

(u zbiegu ulic Akacjowej i Koscielnej).
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Tabela 6 Szacowane koszty dla modelu d=zierzawa z obstugg wiasng
) 84 1

Pozycja ilos¢ cena netto/ miesigc | wartos¢ miesiecznie | Koszt rocznie
parkomaty* 6 1 200,00 7 200,00 86 400,00
koszty przygotowania miejsc 81 0,00 0,00 23 250,00
koszt przygotowania BSPP 0,00 0,00 20 000,00
koszty obstugi** 2 2 500,00 8 414,26%* 100 998,36
RAZEM 230 648,36

*dostawca rozwigzania MBS Computergrahik Sp z o0.0. , ul. Grodziskal5, 05-870 Btlonie
**umowa o prace wartos¢ i koszt uwzglednia wszystkie sktadniki ptacy (koszty pracodawcy i pracownika)

W tym wariancie okreslono szacowane koszt roczny funkcjonowania strefy dla

dzierzawy urzadzen i wlasnej obstugi. W przypadku dzierzawy przyjeto koszt najmu urzadzen
wraz z montazem i obshugg techniczng, szkoleniem, serwisem oraz najem dwoch urzadzen
typu PSION (terminale dla kontroleréw). Dodatkowo w kosztach dzierzawy ujeto system IT.
Postuzono si¢ danymi z przetargu zorganizowanego przez Gming Piaseczno dla roku 2017.
Gmina ta wydzierzawila na 12 miesigcy w grudniu 2017 roku 9 parkomatow wraz
z urzadzeniami kontrolerskimi, systemem do zarzadzania strefa oraz serwisem — laczna
warto$§¢ zamoOwienia miesigcznie ok. 13 tys. miesigcznie. Koszty okreslone w wynikach
postepowania podzielono przez ilos¢ urzadzen i przypisano do ilosci planowanej dla Podkowy
Lesnej.

W przypadku kosztow przygotowania strefy przyjeto szacunkowo koszt wykonania
oznakowania pionowego i poziomego (nie uwzgledniano kosztow utworzenia miejsc — koszty
te s a zagregowane w kosztach modernizacji ulic na terenie miasta).

W zakresie kosztow przygotowania Biura Strefy Platnego Parkowania zatozono koszt zakupu
dwoch zestawow komputerowych wraz ze stworzeniem miejsc pracy dla dwoch pracownikow
— jezeli beda to funkcjonariusze Strazy Miejskiej nalezy uwzgledni¢ koszt umundurowania.

W kosztach obstugi przyjeto dwa pelne etaty z wynagrodzeniem rzedu 2500,00 netto.

Tabela 7 Szacowane koszty dla modelu zakup urzgdzen z obstugg wilasng

Pozycja ilos¢ koszt netto warto§¢ netto Koszt
zakup parkomatéw* 6 20 000,00 120 000,00 120 000,00
zakup terminali 2 7 000,00 14 000,00 14 000,00
koszty przygotowania miejsc 81 0,00 0,00 23 250,00
koszt przygotowania BSPP 1 0,00 0,00 20 000,00
koszty obstugi** 2 2 500,00 8 414,26%* 100 998,36
RAZEM 278 248,36

*zatozono, Ze montaz bedzie wliczony w ceng zakupu urzadzen
*rumowa o prace wartosé i koszt uwzglednia wszystkie sktadniki ptacy (koszty pracodawcey i pracownika)
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Tabela 8 Szacowane koszty dla modelu zakup urzqdzen = obstugg wtasng

Pozycja ilosé cena netto szt. | warto$¢ miesiecznie | Kkoszt
ustuga zewnetrzna* 81,00 100,00 8 100,00 97 200,00
dodatkowy przychdd dla Gminy** 81,00 20,00 1 620,00 -19 440,00
RAZEM 77 760,00

*czas trwania ushugi 12 miesiecy
** udzial z oplat

W ostatnim wariancie na podstawie przeprowadzonych w ostatnim roku postgpowan
przetargowych oszacowano koszt ustugi zewnetrznej, w ktorej po stronie Wykonawcy sg
wszystkie koszty organizacji i zarzadzania strefg. Inwestor — Miasto ponosi koszt ustugi —
czesciowo partycypujgc w zyskach ze strefy. Na podstawie ofert przetargowych na
przykladzie miasta Swinoujécie dokonano obliczenia usrednionego kosztu ushugi per miejsce

miesiecznie wykorzystujac nastepujace dane z SIWZ gminy Swinoujscie:

1. Okres trwania umowy — 30 miesigcy (od maja 2017 do pazdziernika 2019);
2. [los¢ miejsc parkingowych — pierwsze 8 miesigcy (813);

3 [lo$¢ miejsc parkingowych — kolejne 22 miesiace (663);

4, Warto$¢ przetargu — 1 729 085,83 brutto , 1 405 760,83

3. Zakres ushugi — kompleksowa

Przyjeto nastgpujacy model obliczen

8
30 1405 760,83 zt = 374 869,55 zt

22
—-1405760,83 zt =1030891,27 zt

30
374 869,55 46 858,69
———— = 46 858,69 zt; —————— = 57,63 zt/ miejsce miesiecznie
8 813
1030891,27 46 858,69 i g )
T = 46 858,69 Z‘l'; W = 70,67 Z‘l’/ mtejsce mlesiecznie

57,63+70,67/ 2 = 64,15 zt

Z powyzszego zestawienia obliczen wynika, ze koszt obstugi jednego miejsca ze $redniej

arytmetycznej wynosi 64,15 zl netto /miejsce miesigcznie. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze
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obliczenie to zostalo przeprowadzone dla konkretnych warunkéw w zakresie ilosci miejsc
i czasu trwania ustugi, z zastrzezeniem, ze nie jest znany udzial gminy w przychodach ze
strefy. Kilkukrotnie wigkszy potencjal miejsc parkingowych w poréwnaniu do Podkowy
Lesnej oraz wigksze koszty tak duzej strefy i czas trwania ustugi (np. 12 miesigcy) ma
ogromny wplyw na kalkulacj¢ ceny. Dlatego dla potrzeb symulacji kosztow Podkowy
zatozono, ze koszt ,,obstugi” jednego miejsca moze wyniesé ok. 100 zt netto miesigcznie.

Ponadto z uwagi na brak informacji w zakresie udzialu w pozytkach z oplat przyjeto, ze
bedzie to 20%.

Niezaleznie od wariantu nalezy podkresli¢, ze przedsigwzigcie nie jest rozwigzaniem
tanim i w kazdym z wariantéw generuje koszty. Dlatego tez w zdecydowanej wigkszosci
miast w Polsce przedsigwzigcie organizacji strefy kalkulowane jest na kilka Ilat,

w rozwigzaniu wlasnym na ok. 10 natomiast dla ustugi zewngtrznej na ok. 4 lata.

Warto takze wspomnieé, ze szczegdlnie w takim miescie jak Podkowa Le$na podjgcie
decyzji o rozwigzaniu z wlasnymi strukturami i organizacja strefy przez gming jest dos¢
ryzykowne. W miescie z uwagi na jego wielkos¢ i rotacj¢ pojazdow trudno jest mowié
o potencjale do osiggania przychodow. Raczej nalezy upatrywac¢ przychodéw w mandatach za
parkowanie w miejscach niedozwolonych, stad w ocenie autoréw raczej nalezy rozwazy¢
wariant dzierzawy urzadzen z ewentualng opcja okupienia urzadzen po zakonczeniu okresu
dzierzawy, gdyz profesjonalny podmiot bgdzie ponosit ryzyko powodzenia biznesowego

przedsigwzigcia.

W zakresie organizacji zasobéw wilasnych do obstugi systemu rekomenduje sie
rozwazenic powolania Strazy Micjskicj/ Gminnej. Doswiadczenia gmin w tym wzgledzie sa
rozne — jednak szczegoblnie po nowelizacji Ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 roku o strazach
gminnych Dz.U. 1997 Nr 123 poz. 779 od kwietnia 2018 roku straznicy miejscy uzyskali

nowe kompetencje.

W $wietle nowelizacji straznicy przejeli czes¢ kompetencji Policji - sa m.in. uprawnieni
do kontroli ruchu drogowego na terenie miast i gmin, ale dotyczy tylko tych funkcjonariuszy,
ktorzy otrzymali specjalne upowaznienie od powiatowego lub miejskiego komendanta policji.
Po zmianach w przepisach, mogg naktada¢ mandaty na kierowcdéw nie stosujacych si¢ do
zakazu ruchu w obu kierunkach i tych naruszajacych regulacje dotyczace postoju pojazdow.

Dodatkowo majg prawo do wylegitymowania kierujacego samochodem naruszajacego
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przepisy. W przypadku niewlasciwie zaparkowanych lub utrudniajacych przejazd aut, straz
miejska moze wezwa¢ lawete 1 odholowa¢ samochéd na dozorowany parking.
Niekwestionowanym plusem takiego rozwiazania jest fakt, ze oplaty z tego tytulu beda
trafialy bezposrednio do budzetu gminy, a oplaty z tytulu mandatow wystawianych przez

Policje wplywaja do budzetu Panstwa.

10.1.Parking przy UM

Analiza dostepnych miejsc parkingowych wykazata, ze na terenie miasta przy urzedzie
(zbieg ulicy Akacjowej i1 Koscielnej) funkcjonuje parking dla pracownikow urzedu
i interesantéw (ok. 300m?). Zgodnie z uzyskanymi informacjami czesto z tego parkingu
korzystaja osoby postronne. Sugeruje sie wylaczenie tego terenu ze Strefy Platnego
Parkowania i wprowadzenie na tym terenie systemu parkingowego typu ,,off street” na wzor
systemu hotelowego. Rozwigzanie to polega na instalacji szlabanu wjazdowego
i wyjazdowego oraz bileterki i terminala wyjazdowego. System w zaleznosci od ,.grupy

docelowej uzytkownikow™ dziata w nastgpujacy sposob:

1K Pracownicy urzedu — mogag korzysta¢ z parkingu na dotychczasowych zasadach,
a wjazd i wyjazd z parkingu umozliwiaja im karty zblizeniowe.

2. Interesanci — mogg korzysta¢ bezptatnie z parkingu przez okre§lony czas (np.
godzina). Pobierajg bilet wjazdowy — zalatwiaja sprawg w urzedzie i wyjezdzaja
poprzez wlozenie biletu do terminala wyjazdowego. Jezeli przekrocza czas przed

wyjazdem wnoszg oplate ustalong przez operatora parkingu.

W ocenie wykonawcy taki system powinien si¢ sprawdzi¢ — oczywiscie do
uzgodnienia jest okreslenie optymalnego czasu postoju. Z uwagi na pelng automatyzacje
systemu mogg si¢ zdarzy¢ sytuacje niepozadane — np. kto$ zaparkuje na parkingu i nie bedzie
interesantem — jednak na pewno zostanie wyeliminowane zjawisko zajmowania miejsc na

caty dzien. Klasyczny system SPP

59



Studium wykonalnosci poprzedzajgce wprowadzenie

Strefy Platnego Parkowania (SPP) w Podkowie Lesnej

Tabela 9 Szacunkowy koszt systemu parkingowego

Bileterka/terminal wyjazdowy 8 500,00 2,00 17 000,00

Czytnik 600,00 2,00 1 200,00
Szlaban 3 780,00 2,00 7 560,00
Kasa parkingowa 31 000,00 1,00 31 000,00
IT (oprogramowanie, komputer sterujacy) 8 850,00 1,00 8 850,00
Montaz
(fundamenty, petle indukcyjne, konfiguracja, 8 950,00 1,00 8 950,00
szkolenie. o '

Przedstawiona powyzej konfiguracja systemu zaklada, ze parking bedzie dzialal
samodzielnie. Niestety jedng z najwiekszych pozycji kosztowych jest kasa parkingowa — cho¢
na rynku wystepuja rozwigzania typu mini kasa. Mozna oczywiscie zastosowa¢ alternatywe
w postaci dozorowania chociazby poprzez system kamer terenu i rejestracji pojazdow,
a nastepnie zdalne wypuszczanie pojazddéw z parkingu — jednak pojawia si¢ pytanie zwigzane
z organizacja (kto mialtby to robi¢, kwestia poboru optat - w przypadku przekroczenia czasu
itp.). Przedstawiony szacunkowy koszt systemu moze ulec obnizeniu w wyniku procedury

przetargowej.

sygnalizator crerwony/ziclomy
sziaban wiardowy
Crytnik trecnego

T ——
3 WRIOOY
zasiggu (S0cm) — gl o

crytoik dalekicgo

2asicgy [9&'71/

PGB indukcyjnd srikebanu

PSa indukcying bicterki

Rysunek 12Przyklad rozmieszczenia urzqdzen

10.2.Parking Pawilony Handlowe

W trakcie przeprowadzanych wizji zwrocono takze uwage na parking przy pawilonach
handlowych zlokalizowanych przy skrzyzowaniu ul. Jana Pawla Il i Slowiczej. Istnieje tam

pewnego rodzaju potencjal parkingowy, lecz z uwagi na prywatny charakter wlasnosci
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wspomnianego obszaru przed ewentualnym wprowadzeniem strefy nalezy skonsultowaé
decyzje z lokalng spolecznoscig handlowg celem weryfikacji konsekwencji wprowadzenia
SPP na obroty zlokalizowanych przy parkingu obiektow ustugowo handlowych. Miasto nie
ma prawnych mozliwosci wihaczenia tego terenu do strefy platnego parkowania. Nalezy
jednak podjaé rozmowy z zarzadca tego terenu w celu wyjasnienia planéw miasta, gdyz po
wprowadzeniu strefy istnieje obawa, Ze na tym prywatnym terenie czgs$¢ miejsc moze by¢
zajmowana przez ,,obce” pojazdy. Wlasciciel tego terenu winien podjaé rownoleglte do miasta
dziatania majgce na celu uporzadkowanie ruchu na swoim terenie — by¢ moze na wzor

organizacji ruchu jak w przypadku parkingu przy Urz¢dzie Miasta.
10.3. Miejsca Parkingowe Jana Pawla

W trakcie przeprowadzanych wizji zwrdcono takze uwage na miejsca parkingowe przy
ul.. Jana Pawla II. Miejsca te sa zlokalizowane przy drodze powiatowe] — zgodnie

z kompetencjami jest ona zarzgdzana przez Powiatowy Zarzad Drég.

W przypadku objgcia tych miejsc strefa platnego parkowania gmina bedzie musiata
wystapi¢ z wnioskiem do Starostwa Powiatowego o objecie tej lokalizacji systemem platnego
parkowania i uruchomienie przez Starostwo procedury identycznej jak w przypadku gminy —
tj. uchwata Rady Powiatu, okreslenie wysokosci optat, okreslenie sposobu wykorzystywania.
Kolejng kwestia bedg uzgodnienia, kto bedzie ponosit koszty oznakowania miejsc,
funkcjonowania systemu oraz mechanizmu rozliczen pomigdzy Gming i Powiatem. Zgodnie
z orzecznictwem sgdowym w zakresie optat za parkowanie — pobor oplat jest mozliwy tylko

przez wlasciciela terenu lub inny podmiot dzialajacy w jego imieniu.

Problem zatok parkingowych oraz podjecie decyzji o wigczeniu tych miejsc do strefy
uzalezniony powinien by¢ od wynikdéw rozmow ze starostwem powiatowym. Gmina nie
posiada réwniez formalnych podstaw do oznakowania tych miejsc znakiem zakazu, gdyz ich

formalnym wlascicielem jest powiat.
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11. Informacja o organizacji ruchu w przypadku ustawienia SPP

Podejmujac decyzje o przyjeciu uchwaly o wprowadzeniu strefy platnego parkowania
nalezy podkresli¢, ze konieczna bedzie pewna modyfikacja w zakresie organizacji ruchu.
W zdecydowanej wiekszosci bedzie ona zwigzana z umieszczeniem oznakowania
informujacego o zasi¢gu strefy ptatnego parkowania oraz oznakowania miejsc parkingowych.
By system przyniést odpowiednie efekty konieczne nalezy w pozostalych obszarach nie
objetych SPP wprowadzi¢ zakaz parkowania. Dyscyplinowanie kierowcOw poprzez system

kar finansowych pozwoli na uporzadkowanie kwestii parkowania.

Zasadniczo w rozpatrywanej strefie dotychczasowa organizacja ruchu zostanie zachowana
— jedyng ewentualng zmiang w przypadku wyznaczenia miejsc na ulicy Modrzewiowe;j
(na odcinku od ul. Klonowej do Koscielnej) bedzie wprowadzenie ruchu jednokierunkowego.
W obecnej organizacji ulica Modrzewiowa na tym odcinku przy wyznaczeniu dodatkowych

miejsc parkingowych bgdzie zbyt waska dla ruchu dwukierunkowego.

Przy okazji porzadkowania ruchu warto takze rozwazy¢ wprowadzenie zakazu wjazdu
z ulicy Modrzewiowej w $lepy odcinek ulicy Koscielnej (w kierunku Lipowej) gdyz czesé
samochodow parkuje w miejscach niewyznaczonych pomigdzy drzewami. Biorge pod uwage
charakter Alei Lipowej w ukladzie urbanizacyjnym miasta nalezy zachowa¢ szate roslinna.
Moze w przysztosci pas zieleni i $lepy odcinek ul. Koscielnej w tym rejonie moze staé sig
deptakiem lub odcinkiem $ciezki rowerowej — tak by ruch samochodowy nie kolidowal

z ruchem rowerowym.

Na ponizszym rysunku oznaczono miejsca ustawienia oznakowania pionowego
wyznaczajacego strefe platnego parowania (poczatek i koniec) oraz wskazano oznakowanie

wyznaczonych miejsc parkingowych
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W ponizszej tabeli zestawiono laczng ilos¢ oznakowania pionowego z podzialem na

znaki D-44, D-45 oraz D-18 w podziale na same tablice informacyjne i znak ze stupkiem.

Tabela 10 Zestawienie ilosci znakow D-44 i D45

Lokalizacja Znak z nogg Tablica
Stowicza/Blonska (kierunek centrum) 1 (D-45) 1 (D-44)
Brwinowska/Blonska (kierunek centrum) - 2

Glowna/Blonska (kierunek centrum)

Mysliwska/Blonska (kierunek centrum)

Jelenia/Blonska (kierunek centrum)

Topolowa/Akacjowa (kierunek Jelenia)

Kasztanowa/Akacjowa (kierunek centrum)

ST I ST I SST  SS R B S o)
1

Modrzewiowa/Klonowa(kierunek Jana Pawla)

1
N

Jana Pawla II/Lipowa (kierunek centrum)

Tabela 11 Zestawienie ilosci znakow D-18

Glowna Lotnicza - Miejskiej

Helenowska | Brwinowska-Glowna | 9 2 : G
Skosne
Jana Pawla Il | Akacjowa - Modrzewiowa | 9 - - 2 R o brak
Réwnolegle

Lotnicza Brwinowska - Gléwna 18 5 - 5 Prostopadle brak
Modrzewiowa I | Jana Pawla Il - Koscielna | 10 2 - 2 Réwnolegle brak
Slowicza I Brwinowska - Miejska 3 2 - 2 Roéwnolegle brak

Na ponizszym zdjeciu przedstawiono ,.dziki parking” przy ulicy Lotniczej, ktory jest
rekomendowany do przebudowy i dostosowania do wymagan strefy ptatnego parkowania.
Zgodnie z informacjami UM Podkowa Lesna ten odcinek jest planowany do przebudowy
i finalnie zostanie tam zlokalizowanych 18 miejsc parkingowych wraz z dodatkowymi dwoma

miejscami dla osob niepetnosprawnych.
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Rysunek 14 Parkowanie ul. Lotnicza

Rysunek 15 Parkowanie ulica Stowicza

W przypadku ulicy Stowiczej (od Brwinowskiej do Btonskiej) odnotowano znaczne
oblozenie tego odcinka. Po wprowadzeniu strefy 1 wyznaczeniu miejsc, ktérych ilos¢ jest
szacowana na ok. 3, pozostate pojazdy beda parkowaly nielegalnie. W ponizszej tabeli
zestawiono szacunkowe dane dotyczace kosztow zwigzanych z wyznaczeniem miejsc

parkingowych. Nalezy jednak podkresli¢, ze sa to dane usrednione w wartosciach netto.
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Tabela 12 Szacunkowe koszty oznakowania SPP

znak informacyjny D-44,D45 z montazem 18 250,00 4 500,00
znak informacyjny D-18 z montazem 22 150,00 3 300,00
tablica informacyjna z montazem 23 150,00 3 450,00
shupek do znaku z montazem 35 200,00 7 000,00
malowanie poziome 200 25,00 5 000,00

RAZEM 23250,00
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12. Przedstawienie modelu egzekucji oplat za nieoplacone postoje w SPP

Rzeczywiste i prawidlowe funkcjonowanie strefy ptatnego parkowania powinno opierac
si¢ na efektywnie dzialajacym systemie egzekucji oplat za nieoptacone postoje. Trudno
bowiem domniemywaé, iz kazdy uzytkownik drogi publicznej dobrowolnie zastosuje si¢ do
obowigzku uiszczenia oplaty za parkowanie. Sytuacja taka skutkuje podjeciem okreslonych
czynnosci zmierzajacych do wyegzekwowania naleznych optat. Zgodnie z art. 3 ustawy z 17
czerwca 1966 r. o postgpowaniu egzekucyjnym w administracji (Dz.U. 2018 poz. 1314),
egzekucje administracyjng stosuje si¢ do obowiazkéw okreslonych w art. 2, gdy wynikajg
one z decyzji lub postanowien wiasciwych organow, albo -w zakresie administracji rzadowe;j
ijednostek samorzadu terytorialnego -bezposrednio z przepisu prawa, chyba ze przepis
szczegolny zastrzega dla tych obowigzkow tryb egzekucji sgdowej. Wnoszenie optat
dodatkowych wynika wprost z przepiséw prawa. Stanowisko powyzsze zostalo potwierdzone
wyrokiem Trybunalu Konstytucyjnego (zwany dalej TK) z dnia 10 grudnia 2002 r. (OTK
2002, z. 7A, poz. 91). W uzasadnieniu do wyroku stwierdzono co nastgpuje: obowiazek
wniesienia oplaty parkingowej powstal z mocy samego prawa, bez koniecznosci wydawania
indywidualnych decyzji administracyjnych.

Podobne stanowisko mozna wywnioskowa¢ z orzecznictwa Naczelnego Sadu
Administracyjnego w uchwale z dnia 4 marca 1996 roku stwierdzono, ze uprawniony organ
moze wydaé¢ decyzje administracyjng tylko wowczas, gdy przepisy prawa powszechnie
obowigzujacego zawieraja upowaznienie do rozstrzygania w tej formie lub nakazuja takie
dziatanie (uchwata sktadu 5 sedzidéw NSA z dnia 4 marca 1996 r., OPK 1/96, ONSA 1997 1,
poz. 4). Podobnie -wyrok NSA z dnia 23 lutego 1981 r., SA 169/81 (niepublikowany), wyrok
NSA z dnia 10 czerwca 1983 r., I SA 217/83 (niepublikowany).Zobowigzanym do ponoszenia
optat za parkowanie jest, zgodnie z art. 13 ustawy o drogach publicznych, osoba parkujaca
w strefie platnego parkowania. Jezeli osobg ta nie jest wiasciciel pojazdu ujawniony w bazie
danych Centralnej Ewidencji Pojazdow i Kierowcow, powinien on wskazaé osobe, ktora
w danym czasie 1 miejscu korzystala z jego pojazdu. Z kolei wierzycielem (uprawnionym do
zadania wykonania w drodze egzekucji administracyjnej okreslonych obowigzkoéw) bedzie
organ lub instytucja bezposrednio zainteresowana w wykonaniu przez zobowigzanego
obowiazku albo powolana do czuwania nad wykonaniem obowigzku. Proces zmierzajacy do

wyegzekwowania naleznych oplat mozna podzieli¢ na nastepujace etapy:

2 Wystawienie zawiadomienia.
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2. Wystawienie upomnienia.

3. Wystawienie tytulu wykonawczego.
I. Wystawienie zawiadomienia

Obowigzek ponoszenia oplaty parkingowej istnieje na wlaczonym do strefy obszarze,
w dni i w godzinach okreslonych (w sposdb nie pozostawiajacy zadnych watpliwosci)
w uchwale rady miasta (gminy) powolujacej strefe platnego parkowania. Podmiotami
zobligowanymi do uiszczenia oplat parkingowych sa kierujacy pojazdami samochodowymi.
Zgodnie z przepisami ustawy Prawo o ruchu drogowym pojazdem samochodowym jest
pojazd silnikowy, ktorego konstrukcja umozliwia jazde z predkoscig przekraczajaca 25 km/h.
Okre$lenie to nie obejmuje ciggnika rolniczego oraz motoroweru. Uzna¢ wiec nalezy, ze

kierujacy tymi pojazdami nie sg zobowigzani do ponoszenia optat za parkowanie

Obowigzek uiszczenia oplaty powstaje z chwila zajgcia miejsca parkingowego przez
kierujacego-uzytkownika drogi publicznej. Powinien on niezwlocznie podja¢ czynnosci
zmierzajace do wykupienia pozadanego czasu parkowania. Dowod uiszczenia oplaty
parkingowej kierowca powinien umie$ci¢ w widocznym miejscu za przednig szyba pojazdu.
Podmiot zwolniony z obowigzku ponoszenia oplat parkingowych badz legitymujacy si¢
aktualnym abonamentem powinien uczyni¢ to samo, tj. umiesci¢ odpowiedni dowodd (np.

abonament) w widocznym miejscu za przednig szyba pojazdu.

Niezastosowanie si¢ do tego obowigzku skutkowaé¢ bedzie wystawieniem przez
uprawniong osobg zawiadomienia wzywajacego do uiszczenia oplaty dodatkowe;j.
Zawiadomienie to powinno zawiera¢ numer rejestracyjny i marke pojazdu, date i miejsce
nieoptaconego postoju, oznaczenie osoby wystawiajacej zawiadomienie, wysokos¢ oraz
sposob 1 termin uiszczenia oplaty dodatkowej. Wygenerowanie zawiadomienia moze nastgpié¢
poprzez reczne jego wypisanie na papierze samokopiujgcym, badz poprzez wydruk
z komputera przenosnego typu PSION. Wystawione zawiadomienia umieszczane s3 za
wycieraczkg przedniej szyby pojazdu, ktoéry nie ma oplaconego postoju. Umieszczenie
zawiadomienia za wycieraczka przedniej szyby pojazdu ma wylacznie charakter informacyjny
dla kierowcy. Czynnosci tej nie mozna uzna¢ za skuteczne dorgczenie. Osoby upowaznione
do kontroli wykupionego czasu parkowania oraz do generowania zawiadomien mogg, w celu
uzyskania pelnej dokumentacji, utrwali¢ nieoptacone parkowanie pojazdu w strefie poprzez

wykonanie zdjecia (badz zdjec¢) przy pomocy aparatu cyfrowego. Obecnie wykorzystywane
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programy komputerowe do egzekucji przedmiotowych oplat umozliwiaja automatyczne
przydzielenie wprowadzonych do nich zdjg¢ do odpowiednich zawiadomien. Bez watpienia
ulatwia to prace 0sob zajmujacych sie prowadzeniem egzekucji, skracajgc tym samym czas jej

trwania

Wystawione zawiadomienia umieszczane s3 w komputerowej bazie danych, w ktorej
znajduje sie ewidencja pojazdow o nieoptaconym postoju. Przeniesienie informacji zawartych
w zawiadomieniu do bazy danych programu komputerowego moze przybra¢ postac,
w zaleznosci od formy wygenerowania zawiadomienia, badz —w przypadku recznego
wypisania zawiadomienia -manualnego wpisania przy uzyciu klawiatury komputerowej, badz
-w przypadku wygenerowania zawiadomienia przy uzyciu komputera przeno$nego PSION —
automatycznej transmisji danych z komputera przenosnego do komputera stacjonarnego

wyposazonego w program do przeprowadzania egzekucji oplat za nieoptacone postoje.
I1. Wystawienie upomnienia

Brak wniesienia opftaty dodatkowej zgodnie z postanowieniami zawiadomienia
umieszczonego za wycieraczka przedniej szyby pojazdu skutkuje wygenerowaniem
upomnienia. W takich sytuacjach wysokg skutecznoscia cechuje si¢ specjalne
oprogramowanie komputerowe przeznaczone do przeprowadzania egzekucji oplat za
nieoplacone postoje. Pozwala ono na wygenerowanie odpowiedniego wniosku o ustalenie
danych osobowych wlasciciela pojazdu na podstawie numeru rejestracyjnego. Wniosek
powyzszy kierowany jest do Centralnej Ewidencji Pojazdow i Kierowcow (CEPiK).
Zaznaczy¢ w tym miejscu nalezy, ze kazdorazowe ustalenie danych osobowych na podstawie
jednego numeru rejestracyjnego wymaga wygenerowania odrgbnego wniosku. Z tego
wzgledu bardzo przydatna jest mozliwo$¢ bezposredniej wymiany danych ( atakze
jednostronnego ich pobierania ) z aplikacjami funkcjonujgcymi w Centralnej Ewidencji
Pojazdow i Kierowcow. Mozliwos¢ taka istnieje, jesli podmiot korzystajacy z tej funkeji
posiada bezposrednie potaczenie z bazg danych CEPiK. Bezposredni import danych z bazy
CEPiK korzystny jest takze ze wzgledu na dos¢ diugi termin oczekiwania na rozpatrzenie
standardowych wnioskow. Uzyskanie danych osobowych wlasciciela pojazdu umozliwia
wystawienie upomnienia. Zgodnie z art. 15 ust. 1 ustawy o postgpowaniu egzekucyjnym
w administracji, egzekucja administracyjna moze by¢ wszczeta, jezeli wierzyciel, po uptywie

terminu do wykonania przez zobowigzanego obowigzku, przestal mu pisemne upomnienie,
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zawierajace wezwanie do wykonania obowigzku z zagrozeniem skierowania sprawy na droge
postepowania egzekucyjnego, chyba ze przepisy szczegdlne stanowia inaczej. Postepowanie
egzekucyjne moze by¢ wszczete dopiero po uptywie 7 dni od dnia dorgczenia tego
upomnienia. Wydaje si¢, ze uchwata ustanawiajaca strefg ptatnego parkowania i normujaca
kwesti¢ oplaty dodatkowej powinna w sposdb dokladny regulowaé tryb wnoszenia optat
dodatkowych, ale takze tryb zaskarzania i anulowania wezwan do zaptaty. Ma to szczegdlnie
duze znaczenie dla osob zajmujacych si¢ poborem tych optat z ramienia zarzadéow drog,
ktorym w przypadku wadliwego wykonywania ich obowigzkow moze zosta¢ postawiony

zarzut naruszenia dyscypliny finansoéw publicznych.

II1. Wystawienie tytulu wykonawczego

Bezskuteczny uptyw siedmiodniowego terminu od dnia doreczenia zobowigzanemu
upomnienia skutkuje wszczgciem postepowania egzekucyjnego. Organ egzekucyjny
wszczyna egzekucje administracyjng na wniosek wierzyciela i na podstawie wystawionego
przez niego tytulu wykonawczego, sporzadzonego wedlug ustalonego wzoru. Jezeli
wierzyciel jest jednoczesnie organem egzekucyjnym, przystepuje z urzedu do egzekucji na
podstawie tytulu wykonawczego przez siebie wystawionego. Wszczecie egzekucji
administracyjnej nastepuje =z chwilg: dorgczenia zobowigzanemu odpisu tytulu
wykonawczego lub doreczenia dluznikowi zajetej wierzytelnosci zawiadomienia o zajgciu
wierzytelnosci lub innego prawa majatkowego, jezeli to dorgczenie nastgpilo przed
dorgczeniem zobowigzanemu odpisu tytulu wykonawczego. Publicznoprawny charakter
oplaty dodatkowej wytgcza mozliwos¢ naliczania odsetek za zwloke na podstawie przepisow
kodeksu cywilnego. Z kolei brak jednoznacznych zapisow ustawowych wyklucza mozliwos¢
naliczania odsetek za zwloke na podstawie odpowiednich przepiséw ordynacji podatkowe;.
W chwili obecnej odsetki nie mogg by¢ rowniez naliczane na podstawie uchwaly rady gminy

(miasta).
13. OkreSlenie przewidywanej iloSci i rodzaju urzadzen poboru oplat

Rozwazajac funkcjonalnosé strefy platnego parkowania nalezy zwrdci¢ uwag na fakt,
ze planowana strefa w Podkowie Le$nej charakteryzuje sie stosunkowo zwartym obszarem.
Oznacz to, ze mozliwe jest pokrycie obszaru optymalng ilo$cig urzadzen. Standardowo

zaklada si¢ iz jedno urzadzenie do poboru optat powinno ,.obstuzy¢™ ok. 20 — 30 miejsc
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parkingowych. Analizujac uklad komunikacyjny miasta mozna przypisa¢ poszczegdlne

parkomaty do miejsc wskazanych w ponizszej tabeli

Tabela 13 Rekomendowana ilos¢ parkomatow

Gtowna Lotnicza - Miejskiej 1 32
Helenowska Brwinowska-Gloéwna 1 9
Jana Pawla Il | Akacjowa - Modrzewiowa 1 9
Lotnicza Brwinowska - Giéwna 1 18
Modrzewiowa | Jana Pawla II - Ko$cielna 1 10
Stowicza Brwinowska - Miejska 1 3
Laczna ilo$¢ urzadzen 6 81

Po przypisaniu ilosci urzadzen do ukladu komunikacyjnego szacunkowa ilo$é
parkomatoéw nie powinna przekroczy¢ 6 szt. Wprawdzie nie w kazdej lokalizacji udaje si¢
zachowac¢ optymalny wskaznik ilosci urzagdzen do ilosci miejsc parkingowych, gdyz zgodnie
z wskaznikiem matematycznym ilo§¢ parkomatdéw raczej nie powinna przekroczy¢ 5 szt.
Wigksza ilo$¢ urzadzen wynika z faktu, ze zwarta zabudowa miasta nie wszedzie umozliwia
wyznaczenie optymalnej ilosci miejsc parkingowych. Dla przyktadu przy ulicy Jana Pawla 11
w zatokach jest 9 miejsc parkingowych, ale raczej trudno bedzie wymagac¢ od uzytkownikow
by do oplacenia miejsca udali si¢ na ulice Modrzewiowa (na odcinku od Jana Pawla do
Koscielnej) by optaci¢ postdj. W sumie w tym rejonie zaklada si¢ 19 miejsc, a do obstugi az 2
urzadzenia. Odmienna sytuacja jest na ulicy Gtownej gdzie wyznaczonych jest ok. 30 miejsc,
dla ktorych z kolei wystarczy jedno urzadzenie.

Rozpatrujac obszar monitorowania ruchu pojazddw i kontroli strefy mozna zalozyé, ze
do obstugi powinno wystarczy¢ dwoch kontroleréow. Ilosé ta wynika z kodeksu pracy oraz
zalozenia ewentualnej absencji chorobowej. W zwigzku z powyzszym jezeli gmina zdecyduje
si¢ na model z wlasng obstluga konieczne beda dodatkowe etaty dedykowane do strefy
platnego parkowania lub jako stanowiska w Referacie Infrastruktury Komunalnej i Zamowien

Publicznych, lub powotanie Strazy Miejskiej/ Gminne;.

14. Okreslenie lokalizacji miejsc ladowania pojazdow elektrycznych
Gmina Podkowa Le$na aktywnie wspiera swoimi dzialaniami zrownowazony rozwaj

energetyki, zwracajac szczeg6lng uwage na efektywnos¢ energetyczng. Dodatkowo gmina jest
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jednym 2z podmiotéw funkcjonujacych w ramach klastra energetycznego ..Gminy

Zeroemisyjne Mazowsza”, ktory uzyskat certyfikat wydawany przez Ministerstwo Energii.

Z tego tez powodu bezwzglednie rekomenduje si¢ rozwazenie zlokalizowania na
terenie miasta punktow tadowania pojazdéw elektrycznych. Wprawdzie brak jest informacji
czy mieszkancy miasta posiadajg takie pojazdy, jednak nalezy pamigta¢ o tym, ze jednostki
samorzadu terytorialnego winny w ramach ustawy o elektromobilnosci 1 paliwach
alternatywnych wspiera¢ takie inicjatywy. Do polowy 2018 roku w Polsce bylo
zarejestrowanych ok. 2 tys. pojazdow elektrycznych. Uwarunkowania terenowe gminy
sugeruja by umiesci¢ punkt tadowania pojazdow elektrycznych po poinocnej i potudniowej

czgsci miasta.

W zaleznosci od planoéw gminy sugerowane zlokalizowanie takich miejsc zalezy od
koncentracji miejsc parkingowych. Rozwazajac dostgpnosé¢ miejsc rekomenduje sie
umieszczenie jednej stacji ladowania w okolicy Urzgedu Miasta np. ulica Koscielna lub
Akacjowa (w bezposrednim sgsiedztwie parkingu przy Urzedzie Miasta). W takim przypadku
mozliwy bylby zakup pojazdu elektrycznego przez Gminge — do wykorzystania przez

pracownikow do celéw stuzbowych.

Druga lokalizacja moze by¢ parking P&R przy kolejce WKD. Wtedy osoby

dojezdzajace do pracy kolejg mogg w trakcie pracy ladowac pojazd.

Szczegotowe okreslenie lokalizacji miejsc powinno zosta¢ poprzedzone konsultacjami
z mieszkancami, jednak niezaleznie od tego nalezy kierowac si¢ dostgpnoscig infrastruktury
elektroenergetycznej by koszty umieszczenia stacji ladowania i podiaczenia jej do sieci
elektroenergetycznej byly optymalne. Lokalizacja miejsc tadowania uzalezniona jest takze od
zastosowanej technologii — ladowanie szybki lub ladowanie wolne, gdyz od tego jest

uzalezniona rotacja pojazdow.

Niestety mozliwos$ci zasilenia stacji ze zrédel OZE na terenie gminy sg praktycznie
niemozliwe, gdyz gmina nie posiada w swoich zasobach jednostek wytworczych takich jak:
biogazownia, blok biomasowy, a coraz powszechniej stosowana przez jednostki samorzadu
terytorialnego fotowoltaika z uwagi na zalesienie jest bardzo watpliwa. Niemniej jednak
kazde dzialanie zmierzajace do ograniczania niskiej emisji zasluguje na uwzglednienie
i uwage — szczegolnie w przypadku posiadania statusu ,,Miasta Ogrodu”. W przypadku miasta

Podkowa Lesna inwestycja w stacje tadowania niekoniecznie musi obcigza¢ budzet kosztami
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inwestycyjnymi — mozna rozwazy¢ nawiazanie wspolpracy z wyspecjalizowanym podmiotem
oferujagcym taka ustuge. Aktualnym liderem w Polsce jest firma GreenWay, ktora posiada
najwiecej stacji — planowana ilo$¢ do konca roku 2018 to ok. 80 — 100 punktéw tadowania.

Miasto mogtoby

Wedlug danych wudostepnianych przez spotke GreenWay koszt ladowania
samochodow w szybkich tadowarkach wynosi 1,89 zt/kWh z VAT i analogicznie 1,19 zt/kWh
w wolniejszej. Nalezy jednak przypuszczaé, ze koszty te beda w przysztosci wyzsze, gdyz
ceny energii na rynku hurtowym od czerwca 2018 zdecydowanie wzrosty. Firma rdznicuje
stawki za tadowanie w zaleznosci od tego czy uzytkownicy sg zarejestrowani w sieci spotki
czy tez nie — oczywiscie jeszcze wigcej zaplacg uzytkownicy niezarejestrowani 2,29 z/kWh
w szybkiej tadowarce i 1,49 zl/kWh w wolniejszej. Szacowany koszt budowy stacji wynosi
ok. 150 tys. zh. Najszybsze tadowanie umozliwia w ciggu 20 minut uzupeic¢ baterie
wigkszosci samochoddw. Jednak ten typ ladowania ma miejsce w przypadku, gdy kierowca
chce przejechaé dluzszy dystans w ciggu dnia. Wedlug danych tej firmy wynika, ze jedynie
30% potrzeb zwiazanych z ladowaniem ma by¢ w przyszlosci zaspokajanych na stacjach
publicznych. W tadowarkach wolniejszych czas tadowania moze oscylowa¢ od 1,5 do 4

godzin dla stacji publicznych 1 ok. 6 — 8 godzin dla stacji indywidualnych przydomowych.
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15. Specyfikacje techniczne dotyczace urzadzen poboru oplat

W przypadku podjecia decyzji o wprowadzeniu SPP konieczne jest okre§lenie
parametrow referencyjnych, jakie powinny spenia¢ urzadzenia do poboru optat oraz system
do zarzadzania ich pracg. Z uwagi na fakt, ze potencjalny inwestor jest jednostka samorzadu
terytorialnego i w przypadku rozpoczecia zadania inwestycyjnego bedzie stosowal ustawe
PZP (Prawo Zamowien Publicznych) wskazane w niniejszym dokumencie cechy jakosciowe
nalezy traktowac jako rownowazne. Wskazanie tych parametrow shuzy jedynie wskazaniu

mozliwos$ci technicznych i cech jakie inwestor winien rozwazy¢ w wyborze optymalnego

wariantu.
Rysunek 16 Przykladowy parkomat
1. Minimalne parametry techniczne parkomatu (wyposazenie):

17 drukarka termiczna do druku biletow postojowych;

2. wyswietlacz reagujacy na dotyk umieszczony w plycie czolowej urzadzenia,
stuzagcy do wys$wietlania informacji i1 komunikacji z uzytkownikiem
orozdzielczosci 1wielkosci gwarantujgcej czytelnos¢ przekazywanych
informacji;

3. czytnik - terminal POS do pobierania optat przy uzyciu elektronicznych form

platniczych umozliwiajacy dokonywanie bezgotéwkowych platnosci poprzez
wykonywanie transakcji metodg stykowa (slotowy czytnik kart ptatniczych)
1 bezstykowg (standard ISO/IEC 14443) w technologii PayPass, PayWave,

NFC,systemie platnosci Blik i inne (zamontowane w urzadzeniu czytniki
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muszg posiadac¢ aktualne certyfikaty wymagane przez organizacje platnicze,
zgodnie z obowigzujacymi przepisami w tym wzgledzie);

klawiatura alfa-numeryczna (posiadajgca oddzielnie cyfry od 0 do 9 oraz litery
alfabetu) w ukladzie liter QWERTY, stuzaca do wprowadzania danych np.
numerdow rejestracyjnych pojazdow, ktére beda drukowane na biletach
parkingowych lub numeréw zawiadomienn wprowadzanych do urzadzenia
w celu dokonania optaty dodatkowej, a takze innych informacji wynikajacych
z dostepnych funkcjonalnosci. W przypadku dostawy parkometru z ekranem
reagujgcym na dotyk wprowadzanie danych powinno odbywac si¢ poprzez ten
ekran tzn. klawiatur¢ wys$wietlana na tym ekranie. W takim wypadku
Parkometr nie musi by¢é wyposazony w fizyczna klawiature opisang w zdaniu
pierwszym,;

zasilanie solarne (bateria stoneczna) o mocy min 15Wp. Zasilenie solarne
powinno by¢ tak dobrane przez producenta aby gwarantowac¢ jego ciagla prace
(o kazdej porze roku, niezaleznie od zmiennych warunkéw atmosferycznych
1 temperatury otoczenia) bez potrzeby zastosowania przylaczy energetycznych,
zewnetrznego zasilania lub obracania panelu slonecznego. Zasilanie solarne
powinno gwarantowa¢ zasilanie urzadzenia i zapewnia¢ tadowanie baterii
(akumulatoréw) stanowiacej element wyposazenia parkometru;

bateria (akumulator) o pojemno$¢ min. 55ah lub alternatywnie dwa
akumulatory o lgcznej pojemnosci min.65ah. Preferowane drugie rozwigzanie;
wrzutnik 1 selektor monet zaprogramowany do realizacji oplaty za pomoca
monet o nominatach 10gr, 20gr, 50gr, 1z, 2z, 5zt dla zI i opcjonalnie dla Euro
o nominatach 10 centow, 20 centow, 50 centdw, 1 euro, 2 euro;

modem do bezprzewodowej transmisji (przesytlu) danych wykonany co
najmniej w standardzie przesylu danych w systemie telefonii trzeciej generacji
(3G) stuzacy do komunikowania si¢ urzadzenia z zewngtrznymi systemami
w tym m. in. Systemem do zarzgdzania parkometrami czy systemem shuzgcym
do dokonywania bezgotdéwkowych platnosci;

dane serwisowe oraz dane dotyczace zbidrki monet musza by¢ dostepne
bezzwlocznie dla Zamawiajacego (dane muszg by¢ dostepne bezzwlocznie po
zakonczeniu danej operacji/zaistnieniu zdarzenia, w przypadku kolejkowania

transakcji  lub  zdarzen bezzwlocznie po  zakonczeniu  ostatniego
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zdarzenia/transakcji). Dane musza by¢ przechowywane w pamigci nieulotnej
urzadzenia;

sejf (skarbiec) — urzadzenie mechaniczne o okreslonej klasie odpornosci na
wlamanie i akty wandalizmu, sluzace do bezpiecznego przechowywania
zgromadzonych w nim $rodkow pienigznych, spelniajacy wymogi
Rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 7
wrzes$nia 2010 r. w sprawie wymagan, jakim powinna odpowiada¢ ochrona
warto§ci  pienieznych  przechowywanych i transportowanych  przez
przedsigbiorcOw 1 inne jednostki organizacyjne tj. urzadzenie odpowiadajace
klasie odpornosci na wilamanie S2 wedlug normy PN-EN 14450. W tym
zakresie wymagane jest stosowne za$wiadczenie odpowiednich jednostek

certyfikujacych;

Minimalne parametry funkcjonalne urzadzenia:

Iz

wyswietlacz, shuzagcy do wyswietlania réznych informacji w tym m. in.
wskazujacych na kolejno$é dziatan niezbednych do wniesienia oplaty za postoj
lub uiszczenia oplaty dodatkowej (zawiadomienia), ponadto powinien posiada¢
mozliwos¢ wyswietlania innych przydatnych informacji i prowadzonych akcji
promocyjnych. Zamawiajgcy musi mie¢ mozliwo§¢ umieszczania dowolnych
informacji i grafik wyswietlanych co najmniej po wybudzeniu urzadzenia i/lub
na koncu transakcji; Wyglad interfejsu isposob umieszczania informacji
1 grafik nalezy uzgodni¢ z Zamawiajgcym;

mozliwo$¢ dowolnego programowania taryf (optata) z uwzglednieniem np.
godzin idni wolnych od oplat (min. na 5 lat do przodu), progresywnej
i regresywnej stawki optat, zroznicowania stawek oplat w zaleznosci od strefy,
w ktorej parkometr bedzie zlokalizowany, zmian wynikajacych z przepisow
prawa krajowego i lokalnego, zmiany czasu letniego na zimowy i odwrotnie
1 innych potrzeb zamawiajacego;

mozliwos¢ dowolnego projektowania wzoru biletu zawierajgcego dowolny
ciag znakéw alfanumerycznych (w tym polskich znakéw diakrytycznych) oraz
prostych grafik wedlug potrzeb Zamawiajacego. Zamawiajagcy musi mie¢
mozliwos¢ samodzielnego projektowania wzoru biletow i umieszczania na nim
dowolnych ciagdbw znakow i1 grafik. W zwigzku z powyzszym system ma

posiada¢ mozliwo$¢ nadawania uprawnien w celu okre$lenia uzytkownikow
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posiadajagcych dostgp do dokonywania takich zmian. Urzadzenia musza
drukowaé bilet zawierajacy co najmniej nastepujace informacje: (dane
Wystawcey i Sprzedawcy, w tym adres i numer telefonu biura SPP, a takze NIP
oraz REGON; nazwa biletu potwierdzajacego wniesienie oplaty; numer
rejestracyjny pojazdu - drukowane czcionka powigkszona i pogrubiona; data,
godzina 1 minuta uptywu waznosci biletu - drukowane czcionka powigkszong
i pogrubiong; numer identyfikacyjny parkometru oraz nazwa ulicy jego
usytuowania; oznaczenie strefy; numer  Dbiletu zawierajacy kod
zabezpieczajacy; data, godzina i minuta wydania biletu; kwota wniesionej
oplaty; rodzaj platnosci (monety/karta platnicza); data, godzina i minuta
dokonania opflaty; czas za jaki optacono postdj; informacja o koniecznosci
umieszczenia biletu za przednig szyba pojazdu;

Zamawiajacy musi mie¢ mozliwosé wykorzystania dolnej czesci biletu w celu
umieszczenia w tym miejscu samodzielnie, bez udzialu Wykonawcy,
w dowolnym czasie dowolnego tekstu i grafiki. Zamawiajagcy musi mieé
mozliwo§¢, bez wudzialu Wykonawcy, samodzielnego projektowania
dowolnego wzoru biletu co najmniej] w zakresie kryteriow wskazanych
powyzej;

mozliwo$é wyswietlania informacji w wielu jezykach — jezyk polski powinien
by¢ ustawiony domyslnie, urzadzenie ma mie¢ dostepne rowniez inne jezyki:
angielski, niemiecki, francuski - wurzadzenie powinno umozliwiaé
uzytkownikowi wybranie jezyka innego niz polski;

w przypadku wystgpienia zdarzenia uniemozliwiajgcego korzystanie
z parkometru na jego ekranie powinna wys$wietli¢ si¢ odpowiednia informacja
wskazujgca na brak mozliwosci skorzystania z urzgdzenia i podajgca
lokalizacje¢ najblizszego parkometru, w ktérym mozliwe bedzie optacenie
postoju;

podczas zbiorki bilonu, urzadzenie musi wydrukowaé raport z tej zbiodrki
zawierajacy nastepujgce informacje: warto$¢ optat wniesionych za pomoca
monet z rozbiciem na poszczegdlne monety, wartos¢ oplat wniesionych
kartami ptatniczymi, liczbg biletow oplaconych monetami, liczbe biletow

optaconych kartami ptatniczymi;
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parkometr musi by¢ wyposazony w zatwierdzong przez Zamawiajacego,
czytelng instrukcje obstugi urzadzenia wskazujacg ..krok po kroku" kolejnos¢
dziatan niezbgdnych do wniesienia optaty oraz informacj¢ o stanie urzgdzenia
(np. platnos$¢ tylko gotowka, platnos¢ tylko karta, parkomat niesprawny);
wskazane w zdaniu pierwszym informacje powinny byé wyswietlane na
ekranie urzadzenia;

parkometr musi by¢ wyposazony w etykiety z informacja o obowigzujgcych
stawkach oplat za postdj, podstawach prawnych ich poboru, oraz innych
informacjach wedtug projektu uzgodnionego z Zamawiajacym;

parkometr musi by¢ oznaczony specjalng klauzulg dotyczaca ochrony danych
osobowych, w formacie uzgodnionym z Zamawiajacym lub wg. projektu
przekazanego przez Zamawiajacego;

parkometr musi zapewnia¢ fatwa dostepnos$¢ urzadzenia dla uzytkownikow
przez bezposrednie przyporzadkowanie objasnien tekstowych i graficznych do
poszczegdlnych przyciskow obstugowych (funkcyjnych);

na ekranie urzadzenia musza by¢ widoczne informacje dotyczace: aktualnego
czasu oraz daty, wysoko$ci wniesionej oplaty, daty i godziny, do ktdrej
parkowanie zostalo optacone;, zwolnienia z oplat w danym dniu - jezeli
zachodzi taki przypadek. Zamawiajacy musi mie¢ mozliwos¢ umieszczenia
odpowiedniej informacji samodzielnie i w dowolnym czasie, Wykonawca musi
zapewni¢ mozliwos¢ wcezesniejszego zdefiniowania przynajmniej trzech
przyktadowych wzoréw informacji, ktére pdzniej beda uzupeiniane
i wyswietlane na ekranie, Wykonawca uzgodni z Zamawiajacym wzor takich
komunikatow zawierajacych zarowno elementy tekstowe jak i graficzne;

jezeli z jakiegokolwiek powodu (np. brak papieru, zapetlienie pojemnika
kasowego, zaniku transmisji danych podczas dokonywania ptatnosci w formie
bezgotowkowej) sprzedaz biletu nie moze by¢ zrealizowana parkometr musi
wyswietli¢ odpowiedni komunikat (wcze$niej uzgodniony z Zamawiajacym)
i uruchomi¢ cykl zakonczenia pracy, a przyjeta od Uzytkownika kwota,
w zwigzku z nieoplaceniem postoju, zwrocona/niepobrana;

parkometr musi zapewnia¢ mozliwo$¢é przerwania na zyczenie uzytkownika

transakcji i zwrot optaty bez wydania biletu;
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pobieranie oplaty nastepuje po zaakceptowaniu przez uzytkownika wybranego
czasu postoju. Jezeli po uplywie minimum 10 sekund liczgc od przyjecia
ostatniej monety lub w przypadku bezgotdwkowej ptatnosci okreslenia
wartosci oplaty, nie nastgpi akceptacja, Uzytkownikowi muszg by¢
zwrocone/niepobrane $rodki platnicze (zdarzenie musi znalez¢ sie w systemie
informatycznym);

niedopuszczalne jest blokowanie srodkow na rachunku bankowym
uzytkownika w przypadku gdy transakcja dokonywana w formie
bezgotdwkowej platnosci nie zostanie zakonczona wykupieniem biletu (nie
dotyczy przypadku, w ktérym postdj zostal oplacony lecz bilet
niewydrukowany z powodu braku papieru w urzgdzeniu);

urzadzenie powinno umozliwia¢ wnoszenie oplata z ,.przeniesieniem” na
nastepny dzien roboczy;

w kazdym wypadku zaniku zasilania lub innej awarii urzadzenia, dane
z pamigci nieulotnej urzadzenia musza by¢ odpowiednio zabezpieczone przed
wykasowaniem;

parkometry powinny posiada¢ unijne znaki bezpieczenstwa CE;

parkometry winny spetnia¢ wymagania okreslone w Polskiej Normie — PN-EN
12414 : 2002 oraz okreslone w niniejszej specyfikacji. W przypadku
rozbieznos$ci urzadzenie winno spelnia¢ wymaganie surowsze;

parkometry oraz ich komponenty w tym urzgdzenia elektroniczne muszg by¢
przystosowane do pracy w warunkach zewnetrznych, zabezpieczone przed
dziataniem mrozu (temp. -30 st. Celsjusza) i gorgca (temp. + 60 st. Celsjusza)
gwarantujac ich niezawodna prace w tym zakresie temperatur. Ponadto
komponenty urzadzenia musza by¢ zabezpieczone przed skutkami opaddéw
atmosferycznych, wilgoci (wilgotnos¢ wzgledna do 95%) zbieraniem si¢ pary
wodnej wewnatrz i zapyleniem;

urzadzenie musi by¢ wykonane z materiatow odpornych na korozje np. ze stali
nierdzewnej, stali kwasoodpornej. Konstrukcja urzadzenia i zastosowane
materialy musza zapewni¢ odporno$¢ na uszkodzenia mechaniczne
(wandalizm). Powloka lakiernicza musi umozliwia¢ usuwanie ,,graffiti” bez jej

uszkodzenia;
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parkometr winien zapewnia¢ ograniczony dostep do czesci kasowej, ktora
musi by¢ chroniona;

urzadzenia pomiarowe muszg by¢ dopuszczone do profesjonalnego stosowania
na terenie UE. W tym zakresie wymagane jest stosowane zaswiadczenie
odpowiednich jednostek certyfikujacych lub o$wiadczenie Wykonawcy
o braku takiego wymogu;

z uwagi na charakter lokalizacji urzadzen do poboru opfat za parkowanie
»miasto ogréd” ich konstrukcja i wyglad powinien zosta¢ uzgodniony
z wladzami miasta i Mazowieckim Wojewoddzkim Konserwatorem Zabytkow;

Kontrola on-line — weryfikacja w czasie rzeczywistym oplaconego czasu
postoju na podstawie numeru rejestracyjnego pojazdu. Wykonawca
zobowigzany jest do zintegrowania systemu informatycznego parkometrow
z systemem nadzoru nad strefa, tak by kontroler przy pomocy oddzielnego
(innego) urzadzenia do kontroli po wprowadzeniu numeru rejestracyjnego
pojazdu lub wprowadzeniu go mogl sprawdzi¢ czy dany numer rejestracyjny

posiada optacony postoj;

Wymagania stawiane wykonawcy:

1.

Wykonawca zobowiazany jest zapewnié¢ przez okres co najmniej 10 lat
( z wylaczeniem okresu gwarancji) dla potrzeb Zamawiajgcego dostepne po
cenach rynkowych, czesci zamienne do dostarczonych urzadzen;

Wykonawca zobowigzany jest dostarczy¢ czg¢sci zamienne w terminie do 7 dni
od momentu zlozenia przez Zamawiajacego zamdwienia;

Wykonawca winien zapewni¢ zapas czgsSci zamiennych pozwalajacych na
plynng rotacj¢ i naprawg urzadzen w czasie trwania gwarancji; Koszty
wszystkich czynnosci serwisowych ponosi¢ bedzie Wykonawca;

Wykonawca zobowigzany jest do zapewnienia gwarancji przez okres co
najmniej 36 miesiecy od chwili odbioru przez Zamawiajacego dostarczonych
urzadzen  potwierdzonej  protokolem  odbioru  podpisanym  przez
Zamawiajacego i Wykonawce;

Wykonawca zobowigzany jest do przeprowadzenia szkolenia pracownikéw
wyznaczonych przez Zamawiajacego w zakresie budowy, obstugi, serwisu
i naprawy parkometréw (czynnosci eksploatacyjne i biezace utrzymywanie

w sprawnosci), zaznajomié¢ i wyjasni¢ zasady funkcjonowania poszczegdlnych
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jego podzespoldow, sposobu montazu oraz demontazu tych podzespotow,
a takze przeszkoli¢ z obstugi systemu zarzadzania parkometrami (monitorujgco
- kontrolny) zaréwno w zakresie obejmujgcym uprawnienia uzytkowania
systemu jak réwniez administratora;

Wykonawca zobowigzany jest dostarczy¢ karty dostepu w celach autoryzacji
urzadzenia przed otwarciem;

Wykonawca zobowigzany jest dostarczy¢ identyczne klucze systemowe,
z podzialem na inny klucz do czgsci serwisowej a inny do czesci kasowej;
Wykonawca nie moze w zaden sposOb uzaleznia¢ realizacji praw
przystugujacych Zamawiajacemu z tytutu udzielonej gwarancji od korzystania
przy obstudze urzadzen z materialow eksploatacyjnych pochodzacych od
samego Wykonawcy badZz podmiotow przez niego wskazanych, jak i od
okolicznosci korzystania z ustlug zwigzanych z obslugg urzgdzen przez
Wykonawce badz podmioty przez niego wskazane;

dostarczone urzadzenia do poboru optat w SPP majg by¢ nowe i pochodzié
z seryjnej produkc;ji;

urzadzenia maja by¢ dostarczone, roztadowane i zainstalowane w miejscach
wskazanych przez Zamawiajgcego na terenie miasta;

urzadzenia maja by¢ dostarczone i zabezpieczone tak aby w czasie transportu

nie ulegly zniszczeniu;

Parametry funkcjonalne systemu nadzoru i kontroli (monitoring urzadzen);

1.

stan urzadzenia — monitorowanie pracy urzadzen w zakresie usterek i awarii.
Dostep do informacji powinien by¢ za pomoca wykazu tabelarycznego jak
i wizualizacji parkometrow na mapie. Awaria urzadzenia powinna skutkowaé
informacja dla uzytkownika o braku dostepnosci tego urzadzenia;

informacja o zdarzeniach i alarmach powinna by¢ pokazywana na wskazany
adres e-mail oraz w trybie ,,on-line” na mapie (z doktadnoscig do jednego
urzadzenia) 1 w postaci tabelarycznej. Dodatkowo na w/w mapie powinny
znajdowa¢ si¢ wizualizacje parkometrow, z ktorych mozna odczytaé: czy dane
urzadzenie dziala poprawnie, czy urzadzenie jest widzialne w sieci, jezeli
urzadzenie zglasza bledy powinna byé¢ mozliwos¢ wyswietlenia rodzaju btedu
(statusu urzadzenia) tj. poziom natadowania baterii urzadzenia, stan

napetnienia kasy;
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zarzadzanie urzadzeniem np. wylaczenie parkomatu;

stan napelnienia kasy (skarbca) z mozliwoscig zdefiniowania co najmniej
poziomow sygnalizacji napelnienia kasy urzadzenia np. 50% i 80% lub
poziomdw kwotowych w zaleznosci od pojemnosci kasy urzadzenia;
mozliwos¢ definiowania dowolnych grup parkometrow;

mozliwos$¢ programowania taryf progresywnych, regresywnych, godzinowych
jak 1 stawek opfat za parkowanie dla pojedynczych urzadzen, wybranej grupy
urzadzen lub wszystkich urzadzen (parkometrow) w systemie;

podglad na  realizowane transakcje  gotdwkowe z  dokladnym
wyszczegOlnieniem nominatéw monet dla kazdej transakcji osobno;

podglad na realizowane transakcje za pomocg kart platniczych;

definiowanie uzytkownikow uprawnionych do uruchamiania systemu
z mozliwoscia definicji praw dostepu do wszystkich funkcjonalnosci systemu.
Administrator z pelnymi prawami dostgpu do wszystkich funkcji systemu;
tworzenie harmonogramu taryf pracy urzadzen z podaniem dokladnych dat
obowigzywania oraz harmonogram przesytania do urzadzen;

programowanie  wygladu oraz tresci  biletu parkingowego wraz
z wprowadzaniem elementow graficznych;

programowanie 1 umieszczanie informacji wyswietlanych na ekranie
urzadzenia;

mozliwos¢ wykonywania raportow, statystyk (dotyczacych danych biezacych
oraz historycznych);

zestawienia wplywow za dowolnie podany okres (tj. okres liczony od dnia
rozpoczgeia dzialania parkomatéw) z podzialem na pojedyncze parkometry,
grupy parkomatow oraz w rozbiciu na golowke 1 pozostale formy platnosei np.
karty platnicze;

zestawienie wykorzystania urzadzen w zadanym przedziale czasowym np.
w rozbiciu na godziny oraz ilo$¢ 1 warto$¢ transakcji w zadanym okresie;
tworzenie raportdw serwisowych zawierajacych informacje o stanie
technicznym urzadzen lub wybranej grupy urzadzen. Kazdy parkometr musi
posiada¢ swoj unikatowy identyfikator;

tworzenie na podstawie oplaconych postojow raportow dotyczgcych

wykorzystania miejsc postojowych zawierajacych informacje m.in. $redni czas
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parkowania, min/max. czas parkowania, wskaznik rotacji (tj. ilo§¢ pojazdow,
dla ktérych oplacono postdj w okreslonym przedziale czasu);

dedykowany system informatyczny do zarzadzania urzadzeniami
(parkometrami), musi zosta¢ dostarczony oraz zainstalowany w siedzibie
Zamawiajgcego;

system do zarzadzania urzadzeniami (parkometrami) musi by¢ dostepny dla
kazdego komputera Zamawiajacego, bez ograniczen liczby uzytkownikow
i stanowisk majacych dostep do systemu;

System musi by¢ dostgpny z wykorzystaniem przegladarki internetowej
(dotyczy co najmniej przegladarek google chrome, mozilla, firefox, Microsoft
Edge - w wersji aktualne;j i starszych);

Wykonawca zagwarantuje bezproblemowe dziatanie dostarczonego systemu
na komputerach Zamawiajacego. System musi by¢ dostepny 24h/dobe. Dostep
do systemu powinien by¢ realizowany przez dedykowany adres www lub IP,
oparty o protokdt https (szyfrowanie z uzyciem certyfikatu SSL), a logowanie
bedzie mozliwe po podaniu danych dostgpowych. Zamawiajgcy wymaga, co
najmniej jednego uzytkownika z poziomem dostepu jako administrator
zmozliwoscia  zarzadzania prawami  dostgpu  dla  uzytkownikéw
Zamawiajacego (dodawanie, usuwanie, zmiana uprawnien);

system do zarzadzania urzadzeniami (parkometrami) musi spetnia¢ wymagania
ustawy z dnia 10 maja 2018 roku o ochronie danych osobowych,
w szczegdlnosci ustawy o ochronie danych osobowych Dz. U. 2018 poz. 1000;
przez okres trwania umowy wykonawca ponosi wszelkie koszty
funkcjonowania systemu, jego utrzymania (sprzetu i oprogramowania), jego
zabezpieczen, wykonywanie kopii zapasowych z czestotliwoscig gwarantujacg
odzyskanie w przypadku awarii 100% danych, a takze jego aktualizacji:
oprogramowanie musi umozliwia¢ przegladanie, selekcjonowanie i filtrowanie
danych wedhig dowolnie wybranych parametréow. Wykonawca dostarczy
strukturg¢ bazy do przechowywania danych oraz narzedzia stuzace do
automatycznego pobierania i gromadzenia tych danych;

Wykonawca zobowiagzany jest zapewnié¢ archiwizowanie na serwerze
Zamawiajgcego, wszystkich danych gromadzonych przez system,

pochodzacych z parkometréw oraz zapewni¢ ich bezpieczenstwo.
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W szczegdlnosci winny by¢ archiwizowane dane dotyczace transakcji: numer
parkometru, numer biletu, sposob platnosci, wartos¢ oplaty, data sprzedazy
biletu, data waznosci biletu, czas parkowania, numer rejestracyjny pojazdu, nr
zawiadomienia itd.; dane dotyczace zbiorki monet: warto$¢ optat wniesionych
monetami z rozbiciem na nominaly i kartami elektronicznymi z rozbiciem na
rodzaje karty ze wskazaniem organizacji kartowej itd.; dane serwisowe: data
igodzina wystapienia awarii lub zdarzenia alarmowego, data godzina
usunigcia awarii lub zakonczenia alarmu, rodzaj awarii lub zdarzenia
alarmowego, czas trwania niesprawnosci, interwencje serwisu, oraz inne
istotne dane opisane powyzej oraz te ktdre okaza sie niezbedne do
prawidlowego funkcjonowania systemu;

Wykonawca zapewni Zamawiajacemu biezacy dostep do danych
pochodzacych z parkometréw, zgromadzonych na serwerze Wykonawcy
w tym informacji dotyczacych transakcji kartami platniczymi; zapewnienie
dostepu do danych nalezy rozumie¢, jako: zapewnienie przez caly okres
eksploatacji urzadzen dostgpu do systemu informatycznego Wykonawcy,
w ktorym gromadzone sa dane =z parkometrow, zapewnienie mozliwosci
pobierania  danych  generowanych przez Parkometry 2z systemu
informatycznego Wykonawcy z wykorzystaniem narzedzi dostarczonych przez
Wykonawce;

Wykonawca przekaze Zamawiajagcemu wszelkie licencje, na uzytkowanie
wszystkich elementéw systemu w zakresie uzytkowania, zmian konfiguracji
systemu oraz innych czynnosci wynikajacych z uzytkowania systemu do
zarzadzania urzadzeniami (parkometrami). Wraz z systemem Wykonawca
przckaze kompletng baze¢ danych systemu. Jezeli przekazana baza danych
systemu wraz z danymi, b¢dzie wymagata posiadania licencji na uzytkowanie
lub dodatkowego oprogramowania do zarzadzania, Wykonawca dostarczy
nieodplatnie odpowiednia licencj¢ lub oprogramowanie Zamawiajacemu.
Dostarczone licencje lub oprogramowanie nie moze mie¢ zadnych ograniczen
czasowych oraz ograniczen

objetosci danych gromadzonych w bazie danych. Dostarczony system

informatyczny musi posiadaé interfejs w jezyku polskim;
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29.  Zamawiajacy wymaga aby dostarczone urzadzenia w ramach komunikacji
z systemem do zarzadzania parkometrami i posredniczacym w komunikacji
zinnymi systemami funkcjonowaly w prywatnym APN przy czym
Zamawiajacy zapewni karty SIM do urzadzen oraz dostep do ustugi APN (na
podstawie umowy podpisanej przez Zamawiajacego podmiotem $wiadczacym
takie ustugi). Do obowigzkéw Wykonawcy nalezeé¢ bedzie skonfigurowanie
urzadzen, Srodowiska serwerowego i sieciowego do realizacji komunikacji
w prywatnym APN tj. w ramach ustugi dostarczanej przez wskazanego przez
Zamawiajgcego operatora;

30.  Wykonawca w terminie uzgodnionym z Zamawiajgcym jednakze nie pdzniej
niz w dniu zakonczenia dostawy wszystkich urzadzen, dostarczy dokumentacje
oferowanej ustugi zawierajaca m. in. pelng jej specyfikacje, strukture danych,
klas obiektow iwymaganych protokotéw komunikacyjnych. Dostarczone

rozwigzanie musi zapewni¢ petng komunikacje z aplikacjami zewnetrznymi;

Dane powinny by¢ prezentowane graficznie na wykresach i w formie tabelarycznej.
System powinien umozliwia¢ eksport wybranych danych do plikow bazodanowych
(w formacie zgodnym z: MS Access oraz Excel). Dane powinny umozliwiaé prezentacje
wynikéw dla kazdego lub wybranego dnia oraz zestawienia zbiorcze w wybranym przedziale
czasu (np. na dzien, tydzien i miesigc). Zakres danych zrodlowych zapisywanych w bazie
danych powinien dotyczy¢ kazdej operacji wykonanej przez urzadzenie, z podaniem godziny
rozpoczgcia parkowania, godziny jego zakonczenia, czasu trwania parkowania [godz. min], nr
rejestracyjnego pojazdu, w rozbiciu na kazdy proces parkowania oraz tacznie. Format danych

wyjsciowych, struktura wykresow powinny by¢ uzgodnione z Zamawiajgcym.

f)
/ KIEROWNIK

M
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