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A.OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

e Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 r. ( Dz.U. nr 71 z 2000 .
Poz.838) wraz z przepisami wykonawczymi;

e Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 02.03.1999 r.
dotyczace warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie;

* Szczegélowe warunki techniczne dla znakdw i sygnaléw drogowych oraz urzadzen
bezpieczefistwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach;

e Rozporzagdzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z
dnia 31.07.2002 w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych;

* Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Ministra Spraw
Wewngtrznych i Administracji z dnia 3 lipca 2003 r w sprawie szczegélowych
warunkow technicznych dla znakéw 1 sygnaléw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkéw ich umieszczania na drogach;

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 23 wrzesnia 2003r.
w sprawie szczegbtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzeniem;

e inwentaryzacja istnigjacych nawierzchni drogowych;

e inwentaryzacja istniejacego oznakowania;

e Projekt zostal sporzadzony na podstawie umowy zawartej z inwestorem -

1. PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa ulicy Gléwnej polozonej w m. Podkowa
Lesna. Ulica Gléwna stanowi drogg lokalng (L) i dochodzi prostopadle do ul. Lotniczej oraz
ul. Wiewiérek oraz lgczy sie prostopadle z ul. Miejska, Hellenowska, Blofiska Warszawska,

Niniejszy projekt budowlany obejmuje swym zakresem wykonanie przebudowy drogi
gminnej na odcinku o dtugosci 908,00 m.

Zakres opracowania zostal przedstawiony na planie orientacyjnym w skali 1:10 000.

2. STAN ISTNIEJACY

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa ulicy Gléwnej polozonej w miejscowosci
Podkowa Lesna. Ulica Gtéwna stanowi droge lokalna (L) i faczy sie prostopadle z ulica
Lotniczg i ul. Wiewidrek oraz z ulicg Miejska, Hellenowska, Bloriskg Warszawska, Sarnia i
Borsuczag.



Planowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie mazowieckim, powiecie
Grodziskim, na terenie miasta Podkowa Le$na, na dziatkach zgodnie z obszarem
zaznaczonym na zalgczniku graficznym .

Droga posiada nawierzchnig asfaltowa o szeroko$ciach zmiennych od okolo 5.10m do
6.40m - 0 znacznym stopniu zniszczenia jej powierzchni oraz o nieregularnych spadkach
poprzecznych i zmiennej niwelecie podtuznej . Drogi krzyzujgce si¢ z ul. Gléwna posiadaja
nawierzchni¢ asfaltows oraz nawierzchnie gruntows lokalnie wzmocniong pospotka, zuzlem i
gruzem.

Nawierzchnia ul. Gtéwnej znajduje si¢ w ztym stanie technicznym, w niektérych
miejscach - ulegta deformacjom struktury powierzchni, skoleinowaniu, lokalnie - materiat
drogowy zostal wybity i przemieszczony - znieksztalcajac konstrukeje jezdni, ukazujac
ubytki i nierdéwnosci.

Wody deszczowe w rejonie drog - wnikaja aktualnie w pobocze ziemne i tereny zielone
pasa drogowego oraz do przydroznych rowéw. Tereny przylegte do drogi — to glownie
posesje prywatne.

Droga w czgsci posiada istniejgcy chodnik jednostronny a na niewielkim jej odcinku
dwustronny. Natomiast na pozostatej jej

Droga w znacznej czgsci nie posiada chodnika - ruch pieszy odbywa si¢ skrajem
istniejgcej jezdni drogi po poboczach. Natomiast na pozostatej jej czgsci droga nie posiada
chodnika.

3. PROJEKTOWANE ROZWIAZANIA

Projektowana droga ma state parametry techniczne dotyczace szerokosci jezdni, ktéra
to wynosi 6,00m na odcinku od ul. Lotniczej do ul. Sarniej, natomiast na odeinku od ul. Sarniej
do ul. Wiewiérek jezdnia ma szeroko$é 5,00m

Objety opracowaniem teren przebudowy drogi gminnej na catym odcinku wpisuje sie
w istniejacy przebieg dotychczasowego pasa jezdni drogi oraz granic dziatek pasa drogowego,
do ktorych Inwestor ma prawo dysponowania.

Projektowana przebudowa drogi wpisana jest réwniez komunikacyjnie w istniejacy w
jej rejonie uktad ciggéw drogowych.

Przebieg projektowanej trasy komunikacyjnej w powigzaniu z istniejacym w jej
sasiedztwie uktadem drogowym i przyjetym rozwiazaniem.

Odwodnienie nawierzchni drogi zaprojektowano wyprowadzajac wody opadowe —
spadkami na chlonne tereny poboczy, na tereny zielone i ro rowéw przydroznych oraz do
projektowanego odwodnienia z ktérego wody opadowe odprowadzane bedg do przydroznego
rowu .



Na drodze objetej niniejszym opracowaniem odbywacé si¢ bedzie ruch kolowy i pieszy.
Ruch samochodéw sprowadza¢ sie bedzie do pojazdow osobowych, dostawczych,
sporadycznie cigzarowych oraz ciagnikéw i maszyn.

4. OZNAKOWANIE ISTNIEJACE
4.1. OZNAKOWANIA PIONOWE

W obrgbie opracowania znajduje si¢ istniejace znaki drogowe pionowe. Istniejace znaki
zainwentaryzowano na planie sytuacyjnym. Istniejace oznakowanie czg$ciowo pozostawia sie bez
Zmian a CZ¢SCiowo wymagaja przestawienia.

4.2. OZNAKOWANIE POZIOME

Na odcinku obj¢tym opracowaniem statej organizacji ruchu wystepuje oznakowanie poziome
Jedynie w postaci przejécia dla pieszych oznaczonych jako P-10 i linii warunkowego zatrzymania
oznaczonego P-14 w obrebie skrzyzowania ul. Gléwnej z ul. Miejska. Oznakowanie to ulega zmianie
z uwagi na projektowane skrzyzowanie wyniesione w obrebie w.w skrzyzowania .

5. PROJEKTOWANE OZNAKOWANIE PIONOWE

Projektowane elementy oznakowania pionowego oraz ich lokalizacja pokazane sg na
planie sytuacyjnym statej organizacji ruchu zawartym w niniejszym opracowaniu.

W projekcie przyjeto nastepujgce oznaczenia znakdw pionowych:
° znaki pionowe projektowane — pokazano podkolorowanie z opisem symbolu znaku i
zapis,, pij”;
e znaki istniejgce w ktére nie ingeruje sie oznaczono kolorem szarym,
* znaki istniejace przewidziane do likwidacji — naniesiono kolorem szarym, przekreslono
krzyzem w kolorze czerwonym i opisano ,,lkw.”:
* znaki istniejace przeniesione — pokazano poprzez podkolorowanie i opisanie ,,przen.”

5.1. WYMIARY I SPOSOB UMIESZCZANIA ZNAKOW

Wymiary, ksztalt oraz tres¢ znakéw drogowych pionowych uzytych do oznakowania
przyjeto zgodnie z wytycznymi zawartymi w pkt 1.

Oznakowanie pionowe — rodzaj i wielko$¢ znakéw
Projektowane znaki pionowe nalezy wykonag¢:

a) z folii 1 generacji w przypadku znakéw dla rowerzystow,
b) z folii 1 generacji w przypadku znakéw drogowych.

W przypadku znakéw drogowych projekt przewiduje zastosowanie znakéw z grupy wielkosci



Odchylenie poziome tarcz
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a} na odcinku prostym b} na tuku poziomym w prawo ¢} na tuku poziomym w lewo

53. WYMAGANIA DOTYCZACE ZNAKOW
Podstawowe wymiary znakéw drogowych kategorii A,B,C,D

A- ostrzegawcze dhugos¢ boku 900 mm

B- zakazu srednica 800 mm

C- nakazu $rednica 800 mm

D- informacyjne dtugos¢ podstawy 600 mm

5.4. ZNAKIDOT. ZMIANY PIERWSZENSTWA.

W przedmiotowej organizacji ruchu zaprojektowano ustawienie znakéw D-48 s
zmiana pierwszenstwa” , ktore to nalezy ustawié na ul. Miejskiej, ul. Bloniskiej i ul.
Warszawskiej na 7- dni przed planowang zmiang stalej organizacji ruchu. Znaki te nalezy
ustawic z tabliczkg T-0 na ktorej zamieszczona bedzie data wprowadzenia zmian w stalej
organizacji ruchu.

Znaki D-48 nalezy usungé po 14 dniach od wprowadzenia zmiany w stalej organizacji
ruchu.

Zarzadca drogi ma obowigzek sprawdzenia w terenie, usunigcia znakéw D-48.

6. OZNAKOWANIE POZIOME

Projektowane znaki poziome nalezy umieszcza¢ zgodnie z wymaganiami zawartymi w
zalgczniku nr 2 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003r.
Nr 220 Poz. 2181 z pdzn. zm.).

Projektowane elementy oznakowania poziomego oraz ich lokalizacja pokazane sg na
planie sytuacyjnym stalej organizacji ruchu zawartym w niniejszym opracowaniu.

Przewidziane do realizacji oznakowanie poziome nalezy wykonaé jako
cienkowarstwowe



W projekcie przyjeto nastepujgce oznakowanie znakow poziomych
° Znaki poziome projektowane pokazano i oznakowano jako podkolorowane;
° Znaki poziome istniejgce pokazano i oznakowano w kolorze szarym:;
e Znaki poziome istniejace do likwidacji oznaczono kolorem czerwonym.

7. TERMIN WPROWADZENIA ZMIAN W ORGANIZACJI RUCHU

Wprowadzenie stalej organizacji ruchu przewiduje si¢ po zakoticzeniu inwestycji tj.
30.06.2018r.

8. UWAGI KONCOWE

*  Tarcza znaku powinna by¢ wykonana z blachy stalowej ocynkowanej z podwdjnie
gieta krawedzig (dot. catego obwodu znaku) o gr. blachy min 1.25 mm;

* tarcza znaku musi by¢ rowna i gtadka - bez odksztatcen plaszczyzny znaku, w tym
pofaldowan, wgie¢, lokalnych wgnieceri lub nieréwnosci, itp.;

* tylna strona tarczy znakéw (wraz z krawedziami) powinna byé zabezpieczona poprzez
malowanie proszkowe (kolor szary);

* krawedzie tarczy znaku muszg by¢ réwne i nieostre:

* krawedzie tarcz powinny by¢ usztywnione poprzez odpowiedni system zagiec
bedgcych jednoczesnie elementem konstrukcyjno-montazowym:;

*  wszystkie tgczniki metalowe przewidywane do mocowania migdzy soba konstrukcji
wsporczych znakéw i tablic tj. uchwyty, sruby, nakretki itp. powinny by¢ ocynkowane
a ponadto bez pgknig¢, naderwar, rozwarstwien itp.;

* uchwyty montazowe winne zapewnié¢ stabilne mocowanie znaku do rur o srednicy 70
mm oraz posiada¢ zabezpieczenie uniemozliwiajace przekrecenie znakéw. Nalezy je
wykona¢ w postaci obejm skrecanych w taki sposéb aby nie uszkadzaé lica znaku — w
spos6b wskazany przez producenta znakéw.



B. CZESC RYSUNKOWA

1. PLAN ORIENTACYJNY - SKALA 1: 20 000

2. PLAN SYTUACYJNY ORGANIZACJI RUCHU - SKALA 1:500



©

Plan orientacyjny
Skala 1:10 000

Do projektu stafej organizacji ruchu zwigzanej z przebudowq drég
gminnych  zwiqzanych z dziataniem priorytetowym ze wzgledu na
udraznianie drég PTO w m. Podkowa Lesna

ul. Gtéwna w m. Podkowa Lesna
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