OPIS TECHNICZNY
do projektu wykonawczego przebudowy
ulicy Gtéwnej w Podkowie Lesnej

1. PODSTAWA OPRACOWANIA.

1.1. Zlecenie Inwestora

1.2. Mapa zasadnicza w skali 1:500

1.3. Rozpoznanie terenu i pomiary uzupetniajgce wykonane przez autora niniejszego
opracowania

2. STAN ISTNIEJACY.

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa ulicy Gtéwnej, potozonej w miejscowosci
Podkowa Lesna. Ulica Gtéwna stanowi droge lokalng (L) i taczy sie prostopadle z ul. Lotniczy, i
Wiewiorek oraz ulicg Helenowskg, Miejskg, Btorskg, Warszawska, Sarnig i Borsucza.
Planowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie mazowieckim, powiecie
Grodziskim, na terenie miasta Podkowa Le$na, na dziatkach zgodnie z obszarem zaznaczonym
na zafgczniku graficznym.

Droga posiada na catej dfugosci nawierzchnie asfaltowg o szerokosciach zmiennych od
ok 5,10 m do 6,40m z znacznym stopniu zniszczenia jej powierzchni oraz o nieregularnych
spadkach poprzecznych i zmiennej niwelecie podtuznej. Drogi krzyzujgce sie z ul. Gtdéwng
posiadajg nawierzchnie asfaltowg, z kostki betonowej oraz nawierzchnie mineralng lokalnie
wzmocniong pospotky, zuzlem i gruzem.

Nawierzchnia ul. Gtéwnej znajduje sie w ztym stanie technicznym, w niektérych
miejscach - ulegta deformacji struktury powierzchni, skoleinowaniu, lokalnie - materiat
drogowy zostat wybity i przemieszczony - znieksztatcajgc konstrukcje jezdni, ukazujgc ubytki i
nierdwnosci.

Wody deszczowe w rejonie drog - wnikajg aktualnie w podtoze ziemne pasa
drogowego, ktore stanowig piaski drobne o wysokim wspodtczynniku filtracji. Tereny przylegte
do drogi — to gtownie posesje prywatne.

Droga w czesci posiada istniejgcy chodnik jednostronny, czesciowo dwustronny a na
pozostatej czesci nie posiada chodnika w ogdle. W miejscach, gdzie chodnika brak catkowicie
ruch pieszy odbywa sie skrajem jezdni po poboczu.

W rejonie objetym opracowaniem istnieje nastepujgca infrastruktura techniczna:
sie¢ wodociggowa;
sie¢ elektroenergetyczna;
sie¢ oswietlenia;
sie¢ kanalizacyjna;
sie¢ gazowa;



sie¢ telekomunikacyjna.
W strefie drogi objetej opracowaniem istnieje pionowe oznakowanie drogowe -
organizujgce ruch kotowy i pieszy w rejonie opracowania.

Warunki gruntowo-wodne
Warunki gruntowo-wodne przyjeto na podstawie opinii geotechnicznej dla ustalenia
geotechnicznych warunkéw podtoza gruntowego dla terenu znajdujgcego sie w pasie
drogowym drogi gminnej ul. Kampinoskiej w m. Brwindw, opracowanej przez Biuro Geologii i
Sozologii Geotechnika — Andrzej Zatuski.
Wg opinii mamy do czynienia z nastepujgcym uktadem warstw geotechnicznych podtoza
zlokalizowane poza pasem jezdni. Na cafej powierzchni terenu objetego badaniami
stwierdzono wystgpienie ciggtej warstwy wspotczesnych nasypdw antropogenicznych o
migzszosci 0,4 — 1,4 m. S3 to nasypy niekontrolowane ziemno-piaszczyste z domieszkg zwiru,
otoczakdw i gruzu ceglanego, znajdujgce sie w stanie Sredniozageszczonym, przy srednim
stopniu zageszczenia szacowanym na Ip™ 0,60.
Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
25 kwietnia z dnia 25 kwietnia 2012 w sprawie ustalen geotechnicznych warunkow
posadowienia obiektéw budowlanych (Dz.U. z 2012r. Nr O, poz 463) warunki gruntowe w
podtozu projektowanego odcinka drogi klasyfikuje sie jako proste warunki gruntowe, ze
wzgledu na :

e \Wystepowanie wody gruntowej trwale ponizej potencjalnego poziomu

posadowienia nasypow gruntéw

e brak gruntéw stabonosnych w catym przebiegu projektowanego odcinka drogi

e jednorodnos¢ geotechniczng i litologiczng podtoza

e brak zaburzen tektonicznych i glacitektonicznych warstw geotechnicznych

e brak niekorzystnych zjawisk geologicznych : zjawisk geodynamicznych,

sufozyjnosc, obecnos¢ gruntdow zapadowych ( poza nasypami) itp.

Warunki hydrologiczne sg zdecydowanie korzystne dla wykonywania posadowienia
bezposrednich obiektow liniowych, w tym nasypow drogowych. Wody gruntowe w
przebadanym profilu gruntowym, wystepujg jedynie w centralnej czesci terenu —w
sgsiedztwie przecinajgcego ulice cieku wodnego na gtebokosci 1,5 -2,2 m ppt, zas na
pozostatym terenie ponizej 3,0 m ppt i nie wystepujg powyzej poziomu 1,0 m ppt, nawet w
okresie wyzowki hydrologicznej

Biorgc pod uwage iz warunki gruntowe majg charakter warunkdéw prostych oraz biorgc pod
uwage spodziewane czynniki konstrukcyjne obiektu ustal sie dla obiektu na podstawie § 4 ust
3 pkt 1 lit c w/w rozporzadzenia PIERWSZA kategorie geotechniczna.




3. ZAKRES OPRACOWANIA.

Niniejszy projekt budowlany obejmuje swym zakresem wykonanie przebudowy drogi

gminnej na odcinku o dtugosci 908,00m wykonanej z betonu asfaltowego.

e dla drogi o istniejgcej dotqd nawierzchni bitumicznej oraz o nawierzchni z kostki
betonowej- wykonanie nawierzchni dwuwarstwowej z betonu asfaltowego na
warstwie podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego o gr 8 cm oraz
dwuwarstwowej podbudowie z tfucznia kamiennego - po uprzednim rozebraniu
istniejgcej nawierzchni jezdni oraz warstw konstrukcyjnych i wykorytowaniu

e dla drogi o istniejgcej dotqd nawierzchni mineralnej wzmocnionej gruzem, zuzlem i
pospotkq - wykonanie nawierzchni dwuwarstwowej z betonu asfaltowego na warstwie
podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego o gr 8 cm oraz dwuwarstwowej
podbudowie z ttucznia kamiennego - po uprzednim wykonaniu korytowania pod
projektowang nawierzchnie

e dla wjazdow - wykonanie nawierzchni z kostki betonowej o grubosci 8cm na
podbudowie z ttucznia kamiennego i warstwie odsgczajgcej

e dla poboczy drogowych o istniejgcej dotqd nawierzchni gruntowej — wykonanie
nawierzchni z mieszanki ttucznia kamiennego i gruzu betonowego oraz warstwie
odsgczajacej z piasku.

Przekréj drogowy jezdni ograniczono obustronnie - umocnionym poboczem oraz
opornikiem betonowym o wym. 12x25x100 cm ,kraweznikiem betonowym o wym
15x30x100cm oraz czesciowo jednostronnie — wpisujac jednoczesnie w tak przyjete
rozwigzanie projektowe - wjazdy drogowe na tereny przylegte.

Na odcinku do 0+788,50 do konca zaprojektowano jezdnie ktéra wytacznie z jedne;j
strony ograniczona jest opornikiem 12x25x100 cm, natomiast z drugiej strony do krawedzi
jezdni bezposrednio przylega pobocze.

Odwodnienie nawierzchni drogi zaprojektowano wyprowadzajgc wody opadowe —
spadkami na chtonne tereny zielone i do rowéw przydroznych oraz do projektowanego
odwodnienia z ktérego wody opadowe odprowadzone bedg do przydroznego rowu.

W celu poprawy bezpieczenstwa na lokalnych drogach bedacych wtasnoscig Inwestora
zaprojektowano elementy uspokojenia ruchu w postaci wyniesionych skrzyzowan.

Projektowana przebudowa drogi podzielona zostanie na 4 etapy:
Etap nr 1 na odcinku od 0+000 do 0+171,60

Etap nr 2 na odcinku od 0+171,50 do 0+353,50

Etap nr 3 na odcinku od 0+353,50 do 0+636,00

Etap nr 4 na odcinku od 0+636,00 do konca tj. 0+908,00

Powyzsze zgodne jest z ustaleniami projektowymi dokonanymi z Inwestorem - oraz
wymogami norm technicznych.



Projektowana inwestycja nie powoduje zmian w srodowisku naturalnym. Natomiast
podczas wykonywania robot budowlanych natozony zostat obowigzek przez MWKZ
zapewnienia statego nadzoru archeologicznego z rygorem przeksztatcenia nadzoru w
ratownicze badania wykopaliskowe w przypadku ujawnienia warstw kulturowych lub
obiektow archeologicznych.

4. LOKALIZACJA OBIEKTU.

Objety opracowaniem teren przebudowy drogi gminnej na catym odcinku wpisuje sie w
istniejgcy przebieg dotychczasowego pasa jezdni drogi oraz granic dziatek pasa drogowego, do
ktorych Inwestor ma prawo dysponowania.

Projektowana przebudowa drogi wpisana jest rowniez komunikacyjnie w istniejgcy w jej
rejonie ukfad ciggdw drogowych.

Przebieg projektowanej trasy komunikacyjnej w powigzaniu z istniejgcym w jej sgsiedztwie
uktadem drogowym i przyjetym rozwigzaniem - podano na planie zagospodarowania terenu
niniejszego opracowania projektu drogowego.

5. TRASA, NIWELETA, PRZEKROJ POPRZECZNY.

Przedmiotowa droga gminna objeta opracowaniem przebudowy zaprojektowana zostata
w odniesieniu do trasy jej dotychczasowego przebiegu z wyksztatceniem wjazddw na tereny
przylegte oraz niweletg podtuzng terenu drogi. W zaleznosci od rzednych terenu a takze od
mozliwosci odwodnienia przekroje poprzeczne zaprojektowano jako jedno spadowe i
daszkowe.

Trase poprowadzono gtéwnie na odcinkach prosto liniowych - co uwidoczniono w
czesci graficznej projektu, gdzie podano parametry techniczne w/w odcinkdw.

Niwelete podtuzng ulicy zaprojektowano w spadkach odpowiadajgcych spadkom
istniejgcego terenu, nawigzujgc do poziomow droég przylegtych i istniejgcych zjazdow
drogowych - oraz terenu istniejgcego i sieci uzbrojenia terenowego, dgzac do stworzenia
wtasciwych warunkéw odwodnienia tak nawierzchni jak i terenu otaczajgcego.

Dla zaprojektowania niwelety drogi w spadkach docelowych i normatywnych -
koniecznym stata sie czesciowa przebudowa urzgdzen sieci uzbrojenia terenowego (regulacja
wysokosciowa skrzynek, zasuw wodociggowych, studzienek kanalizacyjnych).

Przekrdj poprzeczny nawierzchni dostosowano do wymogdw normatywnych i ustalen
roboczych z Inwestorem. Projektowana droga ma state parametry techniczne dotyczace
szerokosci jezdni ktora to wynosi 6,0m oraz 5,00 m a na drogach dojazdowych do ul. Gtéwnej
wynosi 5,50m. Szerokos$¢ chodnika bezposrednio stykajgcego sie z jezdnig wynosi 2.0m a
szerokos¢ chodnika oddalonego od jezdni wynosi 1.5-1,60m

Na wszystkich odcinkach projektuje sie pobocza z kruszywa mineralnego
stabilizowanego mechanicznie.

Wijazdy drogowe indywidualne - zaprojektowano rowniez w odniesieniu do
obowigzujgcych wymogow projektowych i istniejgcych potrzeb funkcjonalnych obiektu.



Spadki poprzeczne nawierzchni w ciggu drogi zaprojektowano o wartosci 2 % - w

kierunku od osi drogi do zewnetrznej krawedzi nawierzchni drogi - a w dalszej kolejnosci

pochyleniem pfaszczyzny poboczy o spadku 6 % .

Na wjazdach na tereny posesji przylegtych do drogi projektuje sie wykonanie

nawierzchni z kostki betonowej. Cato$¢ omawianego rozwigzania projektowego

uwidoczniono w czesci graficznej opracowania.

6.

NAWIERZCHNIA DROGI | ELEMENTOW ZAGOSPODAROWANIA.

Zgodnie z ustaleniami dotyczgcymi konstrukcji nawierzchni drogi dokonanymi z

Inwestorem — na drodze odbywat sie bedzie ruch lekki, zwigzany gtownie z dojazdem do

poses;ji .

W opracowaniu zaprojektowano
a) Nawierzchnia jezdni
warstwa gérna nawierzchni (Scieralna) grubosci 4 cm z betonu asfaltowy AC 11S - wg
PN/EN 13108-1;
warstwa dolna (wigzgca)z betonu asfaltowego o grubosci 5 cm w ilosci (75 kg/m?) AC
16W wg PN/EN 13108-1;
warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o granulacji
0/31,5 mm o gr 8 cm;
warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
o granulacji 31,5/63 mm o gr 20 cm
warstwa dolna (pomocnicza) podbudowy o grub. 10 cm z pospodtki stabilizowanej
mechanicznie

nawierzchnie wyniesionego skrzyzowania/ progdéw zwalniajgcych:

warstwa Scieralna z kostki betonowej o gr 8 cm

podsypka cementowo — piaskowa 1:4 o gr 5 cm

podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowana mechanicznie o grubosci od 20
do 30 cm;

warstwa odsgczajgca z piasku (podbudowa pomocnicza) o grubosci 10 cm;

nawierzchnie chodnikéw/ peronu autobusowego:

warstwa Scieralna z kostki betonowej o gr 8 cm

podsypka cementowo — piaskowa 1:4 0 gr 5 cm

podbudowa z kruszywa tamanego o frakcji 0/31,5 stab. mechanicznie o gr 10 cm
warstwa odsgczajgca z piasku o grubosci 15 cm

nawierzchnie chodnikdw przy przejsciu dla pieszych

Ptyty chodnikowe z wypustkami w kolorze zéttym 30x30x6 cm

Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 o gr 7 cm

Podbudowa z kruszywa tamanego o frakcji 0/31,5 mm stab. mechanicznie gr 10 cm



e warstwa odsgczajgca z piasku o gr 15 cm

e) nawierzchnia istniejgcych miejsc postojowych po przetozeniu jej nawierzchni z uwagi
na wykonanie kanalizacji deszczowej

e warstwa Scieralna kostka betonowa o gr. 8 cm

podsypka cementowo - piaskowa 1:4 o gr.5cm

podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stab. mech. gr. 30cm

warstwa odsgczajgca z piasku o gr.15cm

Podbudowe ttuczniowo - gruzowg - przed utozeniem warstw bitumicznych nawierzchni -
nalezy skropi¢ emulsjg asfaltows.

Tak wykonana nawierzchnia drogi wpisana zostata w zaprojektowany przekrdj poprzeczny
z jednoczesnym odprowadzeniem wod powierzchniowych - poza pas jezdny.

Podtoze pod warstwe nawierzchni z betonu asfaltowego powinno by¢ wyprofilowane i

réwne.
Powierzchnia podtoza powinna by¢ sucha i czysta.

Przed przystgpieniem do wykonania nawierzchni asfaltowej nalezy w celu uzyskania
wtasciwego potgczenia miedzy warstwowego wykonang podbudowe spryskaé¢ emulsjg
bitumiczng w ilosci 0,5 kG/m?2.

Skropienie powinno by¢ wykonane z wyprzedzeniem w czasie przewidzianym na odparowanie
wody lub ulotnienie uptynniacza; orientacyjny czas wyprzedzenia wynosi co najmniej:

-0,5 h przy ilosci od 0,2 do 0,5 kg/m2 emulsji lub asfaltu uptynnionego.
Wymaganie nie dotyczy skropienia rampg otaczarki.

Nawierzchnie nalezy wykonac¢ z mieszanek mineralno-asfaltowych, w kolorystyce naturalnego
asfaltu, o grubosci catkowitej uktadanej warstwy. Nalezy jg budowa¢ mechanicznie za
pomocg odpowiedniego rozscietacza i witasciwego sprzetu do jej zageszczenia. Nalezy
zastosowac mieszanke mineralno-bitumiczng o nieciggtym uziarnieniu kruszywa #0/8 mm.

WARSTWA NAWIERZCHNI
z betonu asfaltowego grysowego AC 1185, ktory sktada sie z nastepujgcych materiatéw:
o asfalt drogowy 50/70,
o kruszywo,
o wypetniacz wapienny,
o S$rodek adhezyjny.

WARSTWA WYROWNAWCZA
z betonu asfaltowego AC 11 W, ktdry sktada sie z nastepujgcych materiatow:



asfalt drogowy 50/70,
kruszywo,

wypetniacz wapienny,

o O O O

srodek adhezyjny.

Kruszywa uzywane do mieszanki asfaltu betonowego
e Mieszanka betonowa powinna zawierac kruszywa o frakcji zgodnej z obowigzujgcymi

przepisami okreslonymi dla poszczegdlnych rodzajow mieszanek betonowych.

Transport mieszanki betonowej

Mieszanke betonu asfaltowego nalezy transportowac pojazdami
samowytadowawczymi z przekryciem w czasie transportu i podczas oczekiwania na
roztadunek.

Warunki i czas transportu mieszanek mineralno-asfaltowych, od produkcji do
wbudowania powinni zapewnia¢ utrzymanie temperatury w wymaganym podziale.
Powierzchnie skrzyn tadunkowych uzywanych do transportu mieszanki powinny by¢ czyste, a
do zwilzenia tych powierzchni mozna uzywac tylko srodki adhezyjne niewptywajace szkodliwie

na mieszanke.

Czas trwania transportu od zatadunku do roztadunku nie powinien przekraczac2
godzin z jedoczesnym spetnieniem warunku zachowania temperatury wbudowania.

Warunki przystapienia do robot

Warstwa nawierzchni z betonu asfaltowego moze by¢ uktadana, gdy temperatura
otoczenia jest nie nizsza od +50 C dla wykonywanej warstwy grubosci > 8 cm i + 100 C dla
wykonywanej warstwy grubosci =8 cm. Nie dopuszcza sie uktadania mieszanki mineralno-
asfaltowej na mokrym podtozu, podczas opaddow atmosferycznych oraz silnego wiatru (V > 16
m/s).

Wykonanie warstwy z betonu asfaltowego

Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna by¢ wbudowywana uktadarkg wyposazong w uktad z
automatycznym sterowaniem grubosci warstwy i utrzymywaniem niwelety zgodnie z
dokumentacjg projektows.

Temperatura mieszanki wbudowywanej nie powinna by¢ nizsza od minimalnej temperatury
mieszanki

Temperatura mieszanki mineralno-asfaltowej powinna wynosic:
-z2D500d 1400 Cdo 1700 C,-zD 70 od 1350 Cdo 1650 C, - z D 100 od 1300 C do 1600 C,

- z polimeroasfaltem - wg wskazan producenta polimeroasfaltu.



Zageszczanie mieszanki powinno odbywac sie bezzwtocznie zgodnie ze schematem
przejs¢ walca ustalonym na odcinku prébnym.

Poczatkowa temperatura mieszanki w czasie zageszczania powinna wynosi¢ nie mniej niz:

- dla asfaltu D 50 1300 C, - dla asfaltu D 70 1250 C, - dla asfaltu D 100 1200 C, - dla
polimeroasfaltu - wg wskazan producenta polimeroasfaltéw.

W miejscach niedostepnych dla sprzetu dopuszcza sie wbudowywanie reczne.

Grubos$¢ wykonywanej warstwy powinna by¢ sprawdzana co 25 m, w co najmniej

trzech miejscach (w osi i przy brzegach warstwy).

Warstwy watowane powinny by¢ réwnomiernie zageszczone ciezkimi walcami
drogowymi. Do warstw z betonu asfaltowego nalezy stosowac walce drogowe stalowe gtadkie

z mozliwoscig wibracji, oscylacji lub walce ogumione.

Ztgcza w nawierzchni powinny by¢ wykonane w linii prostej, rownolegle lub prostopadle
do osi Sciezki rowerowej. Ztgcza w konstrukcji wielowarstwowej powinny by¢ przesuniete
wzgledem siebie co najmniej o 15 cm. Ztgcza powinny by¢ catkowicie zwigzane, a przylegajgce

warstwy powinny by¢ w jednym poziomie.

Ztacze robocze powinno by¢ réwno obciete i powierzchnia obcietej krawedzi powinna byc¢
posmarowana emulsjg asfaltowg lub oklejona samoprzylepng tasma asfaltowo-kauczukowa.
Sposéb wykonywania ztgcz roboczych powinien by¢ zaakceptowany przez Inzyniera.

Do uszczelnienia krawedzi nalezy stosowac asfalt drogowy wg. PN-EN 12591, asfalt
modyfikowany polimerami wg PN-EN 14023 ktadzione ,metodg na gorgco”

7. NAWIERZCHNIA WJAZDOW INDYWIDUALNYCH.

Wijazdy indywidualne na posesje prywatne zaprojektowano z kostki betonowej o
grubosci 8cm, na podsypce cementowo piaskowe]j o grubosci 5cm oraz podbudowie z ttucznia
o grubosci 20cm i granulacji 0-31,5 mm z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie
oraz warstwa odsgczajgca z o grub. 10 cm.

Wszystkie wjazdy zostaty zaprojektowane o szerokosciach jezdni zgodnej ze stanem
zastanym podczas inwentaryzacji pasa drogowego a przeciecie krawedzi nawierzchni wjazdu i
drogi wykonane skosem 1:1.

Potgczenie projektowanych wjazddw z jezdnig poprzez kraweznik betonowy , wtopiony”
15x30x100 cm ustawiony na podsypce cementowo — piaskowej o gr 3 cm oraz tawie
betonowej o wym .30x30 cm i podsypce piaskowej o gr 10 cm.

Zakonczenie wjazdéw indywidulanych zaprojektowano poprzez ustawienie kraweznika
betonowego o wym. 15x30 cm na tawie betonowe;.



Wijazdy ograniczono opornikiem betonowym o wym. 12x25x100 cm ustawionym na
podsypce piaskowej o gr 3 cm, tawie betonowej z betonu C12/15 i wym. 30x30 cm oraz
podsypce piaskowej o gr 10 cm.

Pod wjazdami zaprojektowano przepusty fi 300 z rury karbowanej PP w ilosci i dfugosci
zgodnej z planem sytuacyjnym, w celu umozliwienia przeptywu wody pomiedzy istniejgcymi i
projektowanymi rowami.

8. POBOCZA.

Pobocza drogowe - nalezy wykonac jako utwardzone - z mieszanki z ttucznia kamiennego
(kliniec o frakcji 5-22 mm), o facznej grub. 14 cm - poprzez ich uformowanie i nadanie
spadkow poprzecznych zgodnie z przekrojem konstrukcyjnym.

Projektowane roboty drogowe w strefie poboczy nalezy poprzedzi¢ wykonaniem ich
oczyszczenia, $ciecia miejsc zawyzonych i zasypania zagtebien, z wyréwnaniem
(plantowaniem) powierzchni poboczy do wymaganego spadku poprzecznego i wywiezieniem
nadmiaru scinki w odkfad.

9. WtACZENIA DROG BOCZNYCH

Projekt przewiduje wykonanie nawierzchni jezdni na drogach bocznych dochodzgcych do
projektowanej przebudowy ul. Gtéwnej na dtugosciach zgodnych z planem sytuacyjnym.
Nawierzchnia drog krzyzujgcych sie z projektowang inwestycjg zaprojektowana zostata j.w. dla
konstrukcji ul. Gtéwnej.

Zakonczenia projektowanych wtgczen nalezy wykonaé za pomocg kraweznika betonowego
zatopionego o wym. 15x30 cm, utozonego na podsypce cementowo piaskowej w stosunku 1:4
o grubosci 3 cm i fawie betonowej (zgodnie z rysunkiem).

10. ODWODNIENIE.

Wody opadowe odprowadzone zostang poprzez spadki podtuzne i
poprzeczne nawierzchni i odprowadzone zostang z jej powierzchni na tereny zielone oraz
do projektowanego odwodnienia.

Odwodnienie projektowanej przebudowy drogi odbywac sie bedzie za pomocg wpustow
ulicznych zlokalizowanych w linii projektowanego kolektora rurowego zlokalizowanego w
pasie drogowym ul. Gtowne;j.

W linii $cieku projektuje sie wpusty Dn=0,50m wykonane z PVC. Studzienki z wpustami
ulicznymi z osadnikami o gtebokosci 0,50 m przytagczone za pomoca rury PVC fi 200.
Projektowane wpusty zeliwne $ciekowe o klasie D-400 o wymiarach 420x620 mm ustawione
na studni fi 600 z przytgczami kanalizacji deszczowej z rur PVC fi 200 oznaczone na rysunku
jako studnie W3, W4, W5.

Studnie oznaczone na rysunku jako W1 do W2 oraz W6 do W11 sg studniami
przelotowymi bez osadnikéw o Srednicy fi 600 wykonane z PVC i wyposazone w wpusty



zeliwne uliczne o klasie D-400 o wymiarach 420x620mm. Studnie wyposazone w wiaderko do
wpustu wykonane ze stali ocynkowanej.

Projektowane odwodnienie wyposazone jest rowniez w studnie rewizyjne oznaczone
na rysunku jako Srl do Sr5 o $rednicy fi 600 wykonane z PVC. Studnie te sg studniami
przelotowymi.

Studnie gtéwne fi 1000 o wykonane z PVC oznaczone na rysunku jako St1 do St9.

Na odcinku od W11 do wylotu betonowego Wb1 — kolekto zbiorczy zaprojektowany
zostat z rury PVC fi 300. Na zakoriczeniu projektuje sie betonowy wylot o Srednicy wyjscia fi
300 do rowu. Skarpy oraz dno rowu nalezy umocni¢ kamieniami na zaprawie cementowej na
dfugosci 5,00 m od wylotu i gtebokosci 0,20 m.

Przepusty pod zjazdami i chodnikiem tgczgce rowy zaprojektowano z rury PVC fi 300.
Na skarpie rowu przy wylocie i wlocie przepustu nalezy utozy¢ kamienie na zaprawie
betonowej j.w.

Kolektor zbiorczy od wylotu umocnionego W.um. do studni St2zaprojektowano o
Srednicy fi 400. Wigczenia do studni rewizyjnych Sr 600 zaprojektowano poprzez ksztattki
przejsciowe wykonane z rur kanalizacyjnych PP.

Na odcinku od St2 do W1 kolektor o srednicy fi 300 wykonany PVC.

Wzdtuz projektowanej przebudowy drogi przewiduje sie oczyszczenie istniejgcych
rowow oznaczonych na rysunku jako Rol do Ro6 oraz budowe rowdw oznaczonych na
rysunku R1 do R4. Dno rowu projektuje sie o szerokosci 0,40 m, szeroko$¢ rowu w koronie
wynosi 1,80 m, wysokos$¢ rowu wynosi 0,70 m, skarpy nachylone 1:1 i umocnione geokrata.

Parametry rowow wzdtuz przebudowanej drogi
Istniejace rowy do

row istniejgcy do przebudowy oczyszczenia

R1 L=15,10 Ro1l L=11,8

R2 L=40,20 Ro 2 L=14,4

R3 L=19,40 Ro 3 L=44

R4 L=81,70 Ro 4 L=10,9
Ro 5 L=41,8
Ro 6 L=21,5

Kanat rurowy podzielony zostat na odcinki o dtugosciach i spadkach podtuznych zawigzujgcych
do istniejgcej geometrii terenu.

Na odcinkach od W1 do St1 oraz W3 do W8 wzdtuz jezdni zaprojektowano Sciek
przykraweznikowy wykonany z kostki betonowej bezfazowej. Spadki kierowa¢ w kierunku
Scieku.

Wylot umocniony W.um. wychodzacy od studni St7 ( kolektor fi 400 zlokalizowany pod
jezdnig) wychodzi do istniejgcego rowu zaznaczonego na planie sytuacyjnym. Miejsce wylotu
umocnione narzutem kamiennym ( dno i skarpy rowu) — sposéb umocnienia zgodny z opisem
powyzej.




W ramach robdt wykonczeniowych nalezy wykonac tereny zielone w postaci trawnikow.
Teren przeznaczony do zaktadania trawnikéw nalezy oczysci¢ z resztek budowlanych,
chwastéw i innych zanieczyszczen. Poziom ziemi nieurodzajnej powinien by¢ o ok.25 cm nizej
od docelowych rzednych terenu. Nalezy odpowiednio wyprofilowa¢ spadki, tak aby
umozliwiaty one odprowadzenie wody i nie powodowaty zastoin na rabatach. Pod nasadzenia
przewiduje sie 20 cm po uwatowaniu ziemi urodzajnej, o dobrej przepuszczalnosci i
strukturze, o ph ok. 7

Ziemia urodzajna powinna by¢ wyréwnana zgodnie z rzednymi, 3-5cm ponizej poziomu
chodnikéw i kraweznikow drogowych. Warstwa powierzchniowa powinna by¢ pozbawiona
kamieni i wszelkich zanieczyszczen. Przed rozpoczeciem nasadzen nalezy przekopac glebe na
gtebokos¢ ok. 2 5 cm.

Trawniki proponuje sie wykona¢ siewem, jako trawniki tgkowe. Dobdr mieszanki traw
zostawia sie wykonawcy, jednakze jego propozycja musi by¢ uprzednio zaakceptowana przez
architekta krajobrazu nadzorujgcego prace. Mieszanka traw musi by¢ dostosowana do
siedliska i odporna na wydeptanie. Powinna zawiera¢ nie wiecej niz 0,5% chwastow. Jej
zdolnos$¢ kietkowania powinna wynosi¢ co najmniej 80%. Osoba nadzorujgca prace, w razie
watpliwosci co do odpowiedniej jakosci nasion, moze zleci¢ wykonanie analizy laboratoryjnej
na koszt wykonawcy. llo$¢ nasion na 1m2 to 35g. Optymalny termin wykonania trawnikow to

marzec-kwiecien i wrzesien.
Wykonanie trawnikéw

Przed rozpoczeciem siewu trawnikéw nalezy spulchni¢ glebe na gtebokosé ok. 10 cm i
wymieszac jg razem z substratem torfowym w ilosci 201 na Im2. Nastepnie nalezy wykonaé
nastepujace prace:
e Poprzez grabienie nadaé¢ odpowiednie spadki, uformowac teren tak aby nigdzie nie
stagnowata woda
e wysia¢ nawdz mineralny
e wysiac nasiona na krzyz, w ilosci 35g/m2.,
e po wykonaniu siewu nalezy zastosowac kotczatkowanie, a nastepnie watowanie watem
lekkim.
e obficie podla¢ trawnik w sgsiedztwie nowo posadzonych drzew wszelkie prace
prowadzimy recznie tak, by nie uszkadzac korzeni.

Wykonanie ciec¢ pielegnacyjno-technicznych gatezi drzew, nalezy zleci¢ firmie
specjalistycznej posiadajgcej odpowiednig wiedze oraz doswiadczenie w tego typu pracach-
niniejsze opracowanie nie przewiduje wycinki drzew.

W trakcie realizacji robdt nalezy bezwzglednie zabezpieczy¢ pozostate istniejgce drzewa przed
bezposrednimi uszkodzeniami (otarciami kory, potamaniem gatezi itp.), spowodowanymi
dziataniem sprzetu mechanicznego. Roboty ziemne w bliskiej odlegtosci drzew nalezy



wykonacd recznie zachowujgc szczegdlng ostroznosé, aby nie uszkodzi¢ ich systemow
korzeniowych.

12. ROBOTY ZIEMNE

Przed rozpoczeciem robdt ziemnych w pasie drogowym, nalezy uzyska¢ zezwolenie
zarzgdcy drogi w formie decyzji zezwalajgcej na zajecie pasa drogowego.

Roboty ziemne polegaty bedg na wymianie, usunieciu istniejgcej nawierzchni z masy
bitumicznej, kostki betonowej i catej warstwy konstrukcyjnej istniejgcej jezdni oraz wykonanie
rowow przydroznych jak i wykonania kanalizacji deszczowej. Wykonanie korytowania pod
nowoprojektowang sciezke, chodniki i zjazdy na gtebokosé zgodng z przekrojem poprzecznym.
Wykonanie warstw konstrukcyjnych w sposéb zgodny z uktadem warstw konstrukcyjnych
przekroju poprzecznego.

Roboty ziemne w rejonie kolizji z istniejgcym uzbrojeniem nalezy wykonac recznie w celu jego
zlokalizowania i zabezpieczenia przed uszkodzeniem.

Przed przystgpieniem do wykonywania sieci kanalizacji deszczowej wykonawca musi
zapoznac sie doktadnie z niniejszym projektem, facznie z opisem. Wytyczenie trasy sieci
kanalizacji deszczowej nalezy zleci¢ uprawnionej jednostce geodezyjnej.

Roboty ziemne w rejonie kolizji z istniejgcym uzbrojeniem nalezy wykonad recznie w celu jego
zlokalizowania i zabezpieczenia przed uszkodzeniem.

W przypadku kolizji projektowanego kanatu deszczowego z istniejgcym uzbrojeniem
lub uzbrojeniem nie naniesionym na mapach, po dokonaniu odkrywki, Wykonawca powinien
skontaktowac sie z inspektorem nadzoru i projektantem.

Nie wyklucza sie istnienia uzbrojenia podziemnego, ktére nie zostato naniesione na
mapach.

Gtebokosci wykopu pod sie¢ kanalizacji deszczowej grawitacyjnej jak na planach syt. -
wys. i profilach podtuznych. Posadowienia rur w gruntach piaszczystych mozna uktadac bez
wykonania podsypki na wyréwnanym dnie wykopu, pozbawionym kamieni. Majgc na uwadze
istniejgce na terenie inwestycji warunki gruntowe zaprojektowano wykopy o Scianach
pionowych z umocnieniami ptytowymi (petne, pionowe).

Szerokos¢ wykopu umocnionego:

- dla kanatu o $rednicy Dn 0,40 m—1,20 m,

Rurociagi zasypa¢ piaskiem z wykopow, ubijajgc warstwami co 15-20cm, na catej

gtebokosci wykopu. Do zasypki mozna wykorzystac¢ grunt z wykopow.
Wskaznik zageszczenia zasypanego wykopu, pod odbudowe jezdni, musi wynosi¢ 1,0. Przy
wykonywaniu wykopdw nalezy zabezpieczyé wszystkie miejsca przed osuwaniem sie gruntu
spod konstrukcji chodnika i taw istniejgcych kraweznikdow lub obrzezy. Zabrania sie
bezwzglednie ich podkopywania lub podsypywania piaskiem (brak mozliwosci zageszczenia).

W miejscu istniejgcych miejsc postojowych zlokalizowanych przy ul. Gtéwnej na
docinku pomiedzy ul. Lotniczg a ul. Miejska, projektowana jest kanalizacja deszczowa w
zwigzku z czym nawierzchnie istniejgcych miejsc nalezy rozebrad.



Po wykonaniu kanalizacji deszczowej nalezy odtworzy¢é miejsca postojowe z
uwzglednieniem wykonania korytka Sciekowego z kostki betonowej (zgodnie z rysunkiem do
niniejszego opracowania), a spadek miejsc postojowych nalezy dostosowac¢ do wykonanego
zakresu robdt, tj. korytko sciekowe i opornik.

Nie wyklucza sie isthienia uzbrojenia podziemnego, ktore nie zostato naniesione na mapach.

13. KOLIZJE Z INFRASTRUKTURA

Po terenie planowanej przebudowy ul. Gtdwnej przebiegajg stupy energetyczne, ktore
kolidujg z planowang inwestycjg w zwigzku z czym zostang one przebudowane wg odrebnego
opracowania powigzanego z niniejszym projektem .

W  zwigzku z przebudowa zjazddw, przewidziano utozenie rur ochronnych
dwudzielnych na szerokosci zjazdéw z zapasem 0,5 m od krawedzi zjazdu na czynnych
kablach telekomunikacyjnych oraz innych instalacjach, ktére mogg wystgpi¢ w obszarze
prowadzonych prac.

14. CHARAKTERYSTYKA RUCHU.

Na drodze objetej niniejszym opracowaniem odbywac sie bedzie ruch kotowy i pieszy.
Ruch samochodéw sprowadzacd sie bedzie do pojazddw osobowych, dostawczych,
sporadycznie ciezarowych oraz ciggnikéw i maszyn.

Dla takiego wtasnie obcigzenia ruchem zaprojektowano nawierzchnie drogi.

15. ORGANIZACJA RUCHU.

W rejonie objetym opracowaniem czesciowo istnieje oznakowanie pionowe drog
gminnych.
W zwigzku planowanymi robotami w zakresie przebudowy pasa jezdnego drogi -
projektowana stata organizacja ruchu dostosowana do nowej sytuacji w terenie - zostata
objeta odrebnym opracowaniem projektowym.

15.1. Stata organizacja ruchu
15.1.1. Oznakowanie pionowe

Oznakowanie pionowe — zasady umieszczania znakéw w przekroju drogi

Projektowane znaki pionowe nalezy umieszcza¢ zgodnie z wymaganiami zawartymi w
p. 1.5 Zatgcznika nr 1 do Rozporzadzenia Ministra infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w
sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z
2003r. Nr 220 Poz. 2181 z pdzn. zm.).

Projektowane znaki pionowe nalezy umieszcza¢ na osobnych konstrukcjach
wsporczych o srednicy 70mm , w taki sposéb aby w catosci znajdowaty sie w pasie drogowym.



Znaki pionowe nalezy lokalizowa¢ wytgcznie z jednej strony drogi po jej prawej stronie z
zachowaniem skrajni, o ktérej mowa w § 54 i zatgczniku nr 1 Rozporzgdzenia Ministra
transportu i gospodarki morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.z 1999 r. Nr 43 Poz. 430 z
pdzn. zm.).

WYMAGANIA DOTYCZACE ZNAKOW
Tarcza znaku typu A,B,C,D

e tarcza powinna by¢ wykonana z blachy stalowej ocynkowanej z podwdjnie gietg krawedzig
(dot. catego obwodu znaku) o gr. blachy min 1.25 mm

e tarcza znaku musi by¢ réwna i gtadka - bez odksztatcen ptaszczyzny znaku, w tym
pofatdowan, wgie¢, lokalnych wgniecen lub nieréwnosci, itp.

e tylna strona tarczy znakéw (wraz z krawedziami) powinna by¢ zabezpieczona poprzez
malowanie proszkowe (kolor szary)

 krawedzie tarczy znaku muszg by¢ réwne i nieostre

e krawedzie tarcz powinny by¢ usztywnione poprzez odpowiedni system zagie¢ bedgcych

jednoczesnie elementem konstrukcyjno-montazowym.

Tarcza znakow typu E, F

¢ Do wykonania tablic typu E, F jednostronnych nalezy uzy¢ blachy ocynkowanej o grubosci
min 1,25 mm z podwajnie gietg krawedzig, bedacej jednoczesnie elementem montazowym

Materiaty do montazu znakdw i tablic

* Wszystkie tgczniki metalowe przewidywane do mocowania miedzy sobg konstrukgji
wsporczych znakdw i tablic tj. uchwyty, sruby, nakretki itp. powinny by¢ ocynkowane a
ponadto bez peknie¢, naderwan, rozwarstwien itp.

¢ uchwyty montazowe winne zapewnic stabilne mocowanie znaku do rur o $Srednicy 70 mm
oraz posiadac zabezpieczenie uniemozliwiajgce przekrecenie znakdéw. Nalezy je wykonaé w
postaci obejm skrecanych w taki sposéb, aby nie uszkadzac lica znaku — w sposdb wskazany
przez producenta znakow.

Konstrukcje wsporcze

e dtugosci stupkdw i konstrukcji muszg by¢ tak dobrane, aby zapewnié, zgodne z ,,Instrukcja o
znakach drogowych i pionowych", zachowanie skrajni pionowej znakéw;

* Gorny koniec stupka nalezy zabezpieczyé zewnetrznym kapturkiem z tworzywa sztucznego,
aluminium lub innego materiatu odpornego na korozje aby spowolni¢ proces korozji wewngatrz
stupka;

¢ konstrukcje nalezy wykona¢ w sposéb ograniczajgcy skutki kolizji drogowych w przypadku
najechania na nig przez pojazd;

Do umocowania znakéw drogowych pionowych nalezy zastosowac konstrukcje wsporcza
prostg i/lub gietg ( zgodnie z rysunkiem nr 1). Stupki wykonac z rury stalowej ocynkowanej o
$rednicy 70 mm.
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Rys. Schemat ksztattu stupkow wykorzystanych
do statej organizacji ruchu, a) typ konstrukcji prosty, b) typ konstrukcji giety
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Rys. Sposéb montazu stupkdw

Ustawienie znakdw

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami znaki pionowe nalezy ustawia¢ zgodnie z ponizszym

schematem



Rys. Odchylenie poziome tarcz znakéw

a) na odcinku prostym b} na fuku poziomym w prawo c) na fuku poziomym w lewo

Oznaczanie wyrobéw

Kazdy wykonany znak drogowy powinien posiadac tabliczke informacyjng z:

e nazwg, markg fabrycznga lub innymi oznaczeniami umozliwiajgcymi identyfikacje wytworcy
lub dostawcy

* datg produkgji

¢ oznaczeniem dotyczgcym parametréw odblaskowym lica znaku

Przechowywanie i sktadowanie materiatéw

Cement stosowany do wykonania fundamentéw dla pionowych znakéw drogowych powinien
by¢ przechowywany zgodnie z BN-88/6731-08 [14].

Kruszywo do betonu nalezy przechowywac w warunkach zabezpieczajgcych je przed
zanieczyszczeniem oraz zmieszaniem z kruszywami innych klas.

Prefabrykaty betonowe powinny by¢ sktadowane na wyréwnanym, utwardzonym i
odwodnionym podtozu. Prefabrykaty nalezy uktadac na podktadach z zachowaniem przeswitu
minimum 10 cm miedzy podtozem a prefabrykatem. Znaki powinny by¢ przechowywane w

pomieszczeniach suchych,

Transport
Za prawidtowgq organizacje i funkcjonowanie transportu przy realizacji zadania odpowiada

wykonawca robot.

Wszystkie dostarczone wyroby winny by¢ opakowane w sposob zabezpieczajgcy przed
uszkodzeniem w czasie transportu od Wykonawcy do miejsca montazu.

Tarcze znakdw nalezy montowac zgodnie z instrukcjg producenta.

Lokalizacja oznakowania

Usytuowanie znakdéw pionowych nalezy wykonaé zgodnie z zatwierdzong statg organizacja

ruchu.



15.1.2. OZNAKOWANIE POZIOME

Projektowane znaki poziome nalezy umieszcza¢ zgodnie z wymaganiami zawartymi w
zataczniku nr 2 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczerstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003r. Nr
220 Poz. 2181 z pdin. zm.).

Cel i zakres stosowania znakow
Znakowanie poziome drég ma na celu:

e zwiekszenie bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu i innych oséb znajdujgcych sie na
drodze,

e usprawnienie ruchu pojazddw i utatwienie korzystania z drogi.

Wymagania techniczne

Oznakowanie poziome powinno charakteryzowac sie:

e dobrg widocznoscig w ciggu catej doby,

e wysokim wspdtczynnikiem odblaskowosci, rowniez w warunkach duzej wilgotnosci, np.
podczas opaddéw deszczu,

e zachowaniem minimalnych parametréw odblaskowosci w catym okresie uzytkowania,

e odpowiednig szorstkoscig zblizong do szorstkosci nawierzchni, na ktérej sg
umieszczone,

e odpowiednim okresem trwatosci,

e odpornoscig na scieranie i zabrudzenie,

e szybka metoda aplikacji, uwzgledniajaca rowniez wymogi ekologiczne.
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Do oznakowania poziomego mozna stosowac tylko materiaty atestowane. Badania jakosci
materiatow do oznakowania poziomego okresla odpowiednia norma.

Wymagania techniczne dla oznakowania poziomego okreslone zostaty w tabelach: 1.1 —w/w
rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury

Tabela. Minimalne wymagania dla statego oznakowania poziomego drég — do oznakowania
poziomego sciezek rowerowych nalezy przyjac¢ drogi pozostate.

Wymagania
Wiasciwosci drogi drogi
autostrady
ekspresowe pozostate
Wspotczynnik luminancjl p (widocznos$¢ w dzien) 0,32 0,32 0,30
Powierzchniowy wspotczynnik odbtasku 200 150 100%)




[mcd/Ix/m2] (widzialno$¢ w nocy)

Wskaznik szorstkosci [SRT] 50 50 45

Trwatos¢ (wg skali LC PC) 6 6 6

Do oznakowania poziomego drég nalezy zastosowac oznakowanie cienkowarstwowe
wykonane z farby najezdniowej rozpuszczalnikowej z mikrokulkami szklanymi lub
ceramicznymi w celu uzyskania odblaskowosci oznakowania poziomego. Grubos$¢ warstwy
mierzonej na mokro od 0,3 — 0,8mm pamietajgc, ze grubosé warstwy po wyschnieciu
zmniejsza sie 0 40-50 %.

Farby drogowe stosowane do oznakowania poziomego winne posiadac¢ aprobaty techniczne.
Statg organizacje ruchu nalezy wykonac zgodnie z zatwierdzonym projektem statej organizacji
ruchu

15.2. Tymczasowa organizacja ruchu

W ramach wykonywania przedmiotowego zakresu robdt, na wykonawcy spoczywa
obowigzek sporzgdzenia projektu tymczasowej organizacji ruchu na czas prowadzenia roboét

budowlanych oraz uzyskania stosownych opinii jak réwniez zatwierdzenia projektu organizacji
ruchu przez witasciwy organ zarzadzajgcy ruchem dla danej drogi.

16. STAN TERENOWO — PRAWNY.

Projektowane zadanie inwestycyjne nie wykracza poza linie istniejgcego pasa drogowego
drég gminnych - nie powodujgc tym samym potrzeby zajmowania terendw nie
bedacych wtasnoscig Inwestora - i dokonywania ich wykupu.
Roboty budowlane drogowe przebudowy drogi realizowane bedg na dziatkach
zakwalifikowanych jako DR i stanowigce wtasnos¢ Inwestora.

17. ZAPOTRZEBOWANIE NA MEDIA

W trakcie realizacji inwestycji Wykonawca robdt bedzie zobowigzany we wtasnym zakresie
zapewni¢ sobie dostep do wody, energii elektrycznej oraz pomieszczen socjalno-bytowych
na potrzeby budowy.

18. KOSZTORYS i PRZEDMIAR ROBOT.

Integralng czescig niniejszego projektu budowlanego jest kosztorys inwestorski i
przedmiar robot - sporzgdzone w sposob ustalony z Inwestorem - i stanowigce odrebne
egzemplarze opracowania.




19. NAWIAZANIE ROBOT ODDZIALYWANIE OBIEKTU.

W celu prawidtowego wysokosciowego wykonania nawierzchni drogi jak i robot
ziemnych — przed ich realizacjg nalezy skontaktowac sie z wtasciwg jednostka geodezyjng,
ktora poda wysokosé repera sieci panstwowej, do ktérego nalezy dowigzac¢ projektowane
poziomy. Projektowane wysokosci nalezy powigzac z istniejgcymi niwelacyjnie.

Zakres oddziatywania obiektu w catosci zawiera sie w granicach dziatki bedgcej wtasnoscig
Inwestora. Planowane zamierzenie nie wptynie negatywnie na srodowisko jak rowniez nie
pogorszy jego walorow krajobrazowych i ekologicznych.

20. UWAGI KONCOWE.

Catos¢ robdt nalezy wykonac zgodnie z ,, Warunkami technicznymi wykonania i odbioru
robot budowlano — montazowych”, obowigzujgcymi normami i przepisami oraz warunkami
BHP.

Przed przystgpieniem do wykonania robét ziemnych nalezy skutecznie zabezpieczy¢
wszystkie istniejgce urzgdzenia sieci uzbrojenia terenowego przed uszkodzeniem badz
zniszczeniem - jak rowniez w celu wtasciwego wykonania robot drogowych.

Prowadzone roboty ziemne nalezy w strefie istniejgcego uzbrojenia poprzedzi¢
wykopami kontrolnymi, ktére w sposéb jednoznaczny zlokalizujg urzgdzenia w terenie.
Wszelkie réznice stanu istniejgcego od projektowanego nalezy bezposrednio korygowac w
porozumieniu z projektantem a przed zasypaniem robdét — zgtosi¢ do wtasciwego branzowo
odbioru technicznego i geodezyjnego.

Nalezy scisle przestrzegac ustalen i wytycznych zawartych w uzgodnieniach projektowych z
wtasciwymi instytucjami, dotgczonych do niniejszej dokumentacji technicznej.

Zmiany w stosunku do przyjetych rozwigzan nalezy uzgodni¢ z projektantem i
nadzorem technicznym instytucji uzgadniajgcych.

W strefie ewentualnie istniejgcych i nie uwidocznionych na planie urzadzen uzbrojenia
terenowego — nalezy dokonac ich zabezpieczenia w sposéb podany w uzgodnieniach
branzowych.

Wszystkie te prace nalezy wykonac przed przystgpieniem do realizacji wtasciwych
robot drogowych, przestrzegajgc wytycznych wykonawczych —w porozumieniu z nadzorem
technicznym instytucji uzgadniajgcych i Inwestora robét.

Niniejszy projekt budowlany spetnia wymagania:
Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - "Prawo budowlane" (DZ.U. z 2003 r. nr 207 poz. 2016 z
pdin. zm.);
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie szczegdtowego
zakresu i formy dokumentacji projektowej (Dz. U. z 2004 r. nr 202, poz. 2072);



Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. "w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac budynki i ich usytuowanie" (Dz. U. Nr 75 poz. 690
z podzn.zm.);

Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. - w sprawie wykonania niektorych przepiséw ustawy o
drogach publicznych (DZ.U. nr 71 z 2000 r. poz. 838 z pdzn. zm.);

Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. Nr 43 z 1999 r. poz 430);

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002 r. (Dz.U. Nr 170 zdn. 12.10.2002 r.) w sprawie znakdéw i sygnatéw drogowych.
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003 r. (Dz. U. nr 177, poz. 1729) w
sprawie szczegdtowych warunkdéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzeniem;

Zarzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych z dnia 3
marca 1994 r. (M.P. Nr 16, poz. 120 z dn. 9.03.1994 r.) — Zatacznik nr 1 ,Instrukcja o
znakach drogowych pionowych”; Wytycznych projektowania drég - wydanych przez
Generalng Dyrekcje Drog Publicznych w Warszawie w 1992 r. (z pézn. zm.).

OPRACOWAL



