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PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU
BRANZA: INZYNIERIA RUCHU

. OPIS TECHNICZNY

A. CZESC INFORMACYJNO - OGOLNA

1. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem opracowania jest projekt stalej organizacji ruchu w zwigzku z realizacja
zadania polegajacego na: remoncie ulicy Bukowej, przebudowie ul. Jodlowej, przebudowie
ul. Reymonta, przebudowie skrzyzowania ulic Bukowej, Topolowej, Sosnowej, Al. Lipowej

na terenie Podkowy Les$ne;.

Inwestor
Inwestorem jest Miasto Podkowa Lesna /s ul. Akacjowa 39/41, 05-807 Podkowa Lesna.

2. Podstawa opracowania

Podstawa opracowania sa:

a) Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym /Dz.U. Nr 58, poz. 515
z 2003 r, tekst jednolity z p6zn. zmianami/;

b)  Ustawa z dnia 21 marca 1985 roku o drogach publicznych /tekst jednolity - Dz.U. Nr 71
z dn. 29 sierpnia 2000 r,, pdz. 838 z pdzn. zmianami/,

€c) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku
w sprawne warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z 1999 roku, p6z, 430),

d) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku w sprawie
szczegblowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzgdzaniem /Dz. U. Nr 177 z dn. 14 pazdziernika 2004 r., p6z. 1729/,

e) Rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakdw i sygnalow drogowych /Dz.U. Nr 170
z dn. 12 pazdziernika 2002 r., poz. 1393/,



f)

9)

h)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkéw ich umieszczania na drogach /Dz. U.
Nr 220 z dn. 23 grudnia 2003 r, p6z. 2181/,

Szczegdtowe warunki techniczne dla znakow i sygnalow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach - zalgcznik
do Dz. U. Nr 220, poz.2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.

materiaty wlasne.



B. CZESC TECHNICZNA
o Przedmiot i _cel opracowania
Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt stalej organizacji ruchu dla ulic:

Bukowej, Reymonta, Jodlowej oraz w zakresie skrzyiowania ulic: Bukowej-Lipowej-Topolowej-
Sosnowej w m. Podkowa Lesna.

Projekt ma na celu wprowadzenie oznakowania, w zwiazku z przebudowg i remontem
przedmiotowych ulic. Zakres przebudowy obejmuje wykonanie przebudowg konstrukcji

nawierzchni 1 budowe systemu odwodnienia.

1. Stan istniejacy

1.1. Charakterystyka stanu istniejacego i parametry geometrii drogi

Ulica Bukowa
Istniejgce zagospodarowanie terenu.
Obszar objety inwestycja to istniejacy 1 projektowany pas drogowy ulicy Bukowej na
terenie m. Podkowa Les$na.
W stanie istniejagcym zagospodarowany jest nastepujacymi obiektami:
1. Droga - o nawierzchni thuczniowej, 1x2 pasy ruchu, szerokos¢ jezdni 4,35 — 5,20m;
2. Infrastruktura techniczna:
a. sieci sanitarne
b. sieci energetyczne
c. sieci gazowe.
3. Odwodnienie: powierzchniowe.

4. Zjazdy - o nawierzchni utwardzonej kruszywem.

Rozmiary:
a. Dhugos$¢ odcinka objetego projektem: 0,103 km (pocz. oprac. 0+012,84, koniec
oprac. 0+116,59)
b. Szerokos$¢ jezdni: 4,30 - 5,20m
C. Szeroko$¢ pasa ruchu: 4,35m na odcinku od ul. Reymonta do ul. Jodlowej (ulica

jednojezdniowa, jednopasowa), 2,60m na odcinku od ul. Jodlowej do Alei Lipowej
(ulica jednojezdniowa, dwupasowa). Szerokos¢ pasa ruchu 2,6m — zgodnie z 815.1
(teren zabudowy, zabudowa jednorodzinna) Rozporzadzenia Ministra Transportu 1
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 1999 Nr 43

poz. 430 z pdzn. zmianami).



d. Szeroko$¢ jezdni: 4,35m na odcinku od ul. Reymonta do ul. Jodlowej (ulica

jednojezdniowa, jednopasowa), 5,20m na odcinku od ul. Jodtowej do Alei Lipowe;j

(ulica jednojezdniowa, dwupasowa).

e. Szeroko$¢ chodnika: nie dotyczy
f. odwodnienie — powierzchniowe — sposéb odwodnienia nie ulega zmianie.
Ulica Jodlowa

Istniejace zagospodarowanie terenu.
Obszar objety inwestycja to istniejacy i projektowany pas drogowy ulicy Jodtowej oraz ulic
krzyzujacych si¢ (Jana Pawta II, Orzechowa) na terenie m. Podkowa Lesna.
W stanie istniejgcym zagospodarowany jest nastepujacymi obiektami:
1. Droga - o nawierzchni thuczniowej, 1x2 pasy ruchu, szerokos$¢ jezdni ok. 4,0m.
2. Infrastruktura techniczna:
a. sieci sanitarne
b. sieci energetyczne
c. sieci gazowe.
3. Odwodnienie: powierzchniowe.

4. Zjazdy — o nawierzchni utwardzonej kruszywem lub kostka betonowa.

Rozmiary:
a. Dhugos¢ odcinka objetego projektem: 0,456 km (pocz. oprac. 0+007,3, koniec oprac.
0+463,14)
b. Szerokos¢ jezdni/ciggu pieszo - jezdnego: 5,0m, szeroko$¢ ul. Orzechowa: 4,50m
C. Szerokos¢ pasa ruchu: 2,5m - zgodnie z 815.1 (teren zabudowy, zabudowa

jednorodzinna) Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2

marca 1999 roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé

drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 1999 Nr 43 poz. 430 z p6zn. zmianami).
d. Szerokos¢ chodnika: 1,50m (ul. Jodtowa), 2,0m (ul. Orzechowa)

e. odwodnienie — rozsgczanie wod opadowych i roztopowych do gruntu.

Ulica Reymonta
Istniejgce zagospodarowanie terenu.
Obszar objety inwestycja to istniejacy 1 projektowany pas drogowy ulicy Reymonta na
terenie m. Podkowa Les$na.
W stanie istniejagcym zagospodarowany jest nastepujacymi obiektami:

1. Droga - o nawierzchni thuczniowej, 1x2 pasy ruchu, szeroko$¢ jezdni ok. 5,0m.



2. Infrastruktura techniczna:
a. sieci sanitarne
b. sieci energetyczne
c. sieci gazowe.
3. Odwodnienie: powierzchniowe.

4. Zjazdy — o nawierzchni utwardzonej kruszywem lub kostka betonowa.

Rozmiary:
a. Dhugos¢ odcinka objetego projektem: 0,28 km (pocz. oprac. 0+000, koniec oprac.
0+279,77)
b. Szeroko$¢ jezdni: 5,0 — 6,0m
C. Szerokos$¢ pasa ruchu: 2,5m — 3,0m - zgodnie z §15.1 (teren zabudowy, zabudowa

jednorodzinna) Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé

drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 1999 Nr 43 poz. 430 z p6zn. zmianami).

d. Szerokos¢ chodnika: nie dotyczy
e. Szeroko$¢ opaski przepuszczalnej lub z kruszywa (pobocze): 0,75m,
f. odwodnienie — rozsgczanie wod opadowych i roztopowych do gruntu.

Skrzyzowanie ulic Bukowej, Topolowej, Sosnowej, Lipowej
Istniejace zagospodarowanie terenu.
Obszar objety inwestycja to istniejacy pas drogowy ulic na terenie m. Podkowa Le$na.
W stanie istniejgcym zagospodarowany jest nastepujacymi obiektami:
1. Droga — o nawierzchni bitumicznej i thuczniowej, 1x2 pasy ruchu, szerokos$¢ jezdni ok.
5,0m.
2. Infrastruktura techniczna:
a. sieci sanitarne
b. sieci energetyczne
C. sieci gazowe.

3. Odwodnienie: powierzchniowe.

Rozmiary:
a. Szerokos¢ jezdni: 5,0 — 5,5m
b. Szeroko$¢ pasa ruchu: 2,5m — 2,75m - zgodnie z §15.1 (teren zabudowy, zabudowa

jednorodzinna) Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé

drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 1999 Nr 43 poz. 430 z p6zn. zmianami).
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Szeroko$¢ chodnika: zmienna — zgodnie z czg$cig rysunkowa

odwodnienie — rozsgczanie wod opadowych i roztopowych do gruntu

dhugosci wlotow utwardzonych (ul. Sosnowa 1 Topolowa): 20m

Charakterystyczne projektowane parametry techniczno - uzytkowe

a. klasa drogi:

Bukowa: L (oznaczenie zgodnie z MPZP: 28KL)

Topolowa: L (oznaczenie zgodnie z MPZP: 24KL)
Sosnowa: D (o0znaczenie zgodnie z MPZP: 75KD)

Aleja Lipowa: L (oznaczenie zgodnie z MPZP: 25KL)

Zeromskiego: D (oznaczenie zgodnie z MPZP: 69KD)

Mickiewicza: D (oznaczenie zgodnie z MPZP: 90KD)

Stowackiego: D (oznaczenie zgodnie z MPZP: 91KD)

Prusa: D (oznaczenie zgodnie z MPZP: 85KD)

Jodtowa: L (oznaczenie zgodnie z MPZP: 26KL)

b.  kategoria ruchu: KR2

C. predkos¢ projektowa: 5S0km/h (obszar zabudowany)

d. no$nos$¢ nawierzchni: 115kN/o$

1.2. Charakterystyka ruchu na drodze

Przy opracowaniu niniejszego projektu wykorzystano archiwalny pomiaru ruchu wykonane w

ramach opracowania. Wyniki przedstawiono w tabeli ponizej.

Ciag Al. Lipowa — Bukowa
Pomiar ruchu (godz. 6.00 — 9.00) 22.09.2015

o ] rodzajowa struktura pojazdow
Lokalizacja pojazdy
Nazwa | Przedziat lekkie | sam. ci¢zarowe
pkt. . sam. sam. ciagniki
. drogi czasowy motocykle sam. bez z autobusy . rowery*
pomiarowego ogdtem osob. ) rolnicze
cigz. | przycz. | przycz.
1 2 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
km 0+400 6.00-
351 3 339 7 2 0 0 0 7
(kilometraz 7.00
wg rysunku ulica 7.00-
. 507 12 477 13 3 1 0 1 17
statej Bukowa 8.00
organizacji 8.00-
196 0 191 4 1 0 0 0 8
ruchu) 9.00
SUMA 1054 15 1007 24 6 1 0 1 24

* nie wliczone do sumy pojazdéw samochodowych




Pomiar ruchu (godz. 15.00 — 18.00) 22.09.2015

o ] rodzajowa struktura pojazdow
Lokalizacja pojazdy
Nazwa | Przedziat lekkie | sam. cigzarowe
pkt. . sam. sam. ciagniki
. drogi czasowy motocykle sam. bez z autobusy . rowery*
pomiarowego ogotem osob. o rolnicze
ciez. | przycz. | przycz.
1 2 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
km 0+400 15.00-
235 1 231 2 1 0 0 0 5
(kilometraz 16.00
wg rysunku ulica 16.00-
. 488 7 468 11 2 0 0 0 21
statej Bukowa 17.00
organizacji 17.00-
251 2 243 6 0 0 0 0 9
ruchu) 18.00
SUMA 974 10 942 19 3 0 0 0 35

* nie wliczone do sumy pojazdéw samochodowych

Stosujac przyjeta w Inzynierii Ruchu metodyke obliczeniowa nalezy przyjac, ze — skoro udziat

szczytu w SDR wynosi ok. 7 -10% - $redni dobowy ruch winien ksztattowac si¢ na poziomie ok. 7-

10 tys. pojazdow.

W tym przypadku bytoby to jednak stwierdzenie btedne — szacuje si¢ ze SDR na ul. Bukowej

oscyluje na poziomie ok. 3-3,5 tys. pojazdow.

Roéznice pomigdzy stanem faktycznym a przyjmowanym w literaturze fachowej do obliczen

wynikaja przede wszystkim z faktu roli, jaka pelni ul. Bukowa — dogodnego skrotu stuzacego

szybszemu dojazdowi do pracy/szkoty. Poza godzinami szczytu ruch na ul. Bukowej jest

minimalny — jest to ruch rzeczywisty lokalny, podczas gdy w godzinach szczytu wyst¢puje ruch,

ktory najtratniej nalezatoby okresli¢ jako tranzytowy.

Ulica Sosnowa
Pomiar ruchu godz. 15.00 — 18.00 22.09.2015

o ) rodzajowa struktura pojazdéw
Lokalizacja pojazdy
Nazwa | Przedziat lekkie | sam. cigzarowe
pkt. . sam. sam. ciagniki
) drogi czasowy motocykle sam. bez z autobusy . rowery*
pomiarowego ogodtem osob. ) rolnicze
cigz. | przycz. | przycz.
1 2 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
SUMA 3 0 3 0 0 0 0 0 5
* nie wliczone do sumy pojazdéw samochodowych
Ulica Topolowa
Pomiar ruchu godz. 15.00 — 18.00 22.09.2015
o ) rodzajowa struktura pojazdéw
Lokalizacja pojazdy _
Nazwa | Przedziat lekkie | sam. cigzarowe
pkt. . sam. sam. ciagniki
) drogi czasowy motocykle sam. bez z autobusy ) rowery*
pomiarowego ogodtem osob. ) rolnicze
cigz. | przycz. | przycz.
1 2 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
SUMA 10 2 9 1 0 0 0 0 3

* nie wliczone do sumy pojazdéw samochodowych
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Ulica Bukowa na odcinku Reymonta — Al. Lipowa
Pomiar ruchu godz. 15.00 — 18.00 22.09.2015

rodzajowa struktura pojazdow
Lokalizacja pojazdy
Nazwa | Przedziat lekkie | sam. cigzarowe
pkt. . sam. sam. ciagniki
. drogi czasowy motocykle sam. bez z autobusy . rowery*
pomiarowego ogodtem osob. ] rolnicze
cigz. | przycz. | przycz.
1 2 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
SUMA 15 0 14 1 0 0 0 0 0
* nie wliczone do sumy pojazdéw samochodowych
Ulica Reymonta
Pomiar ruchu godz. 15.00 — 18.00 22.09.2015
rodzajowa struktura pojazdow
Lokalizacja ) pojazdy _ i
Nazwa | Przedziat lekkie | sam. cigzarowe
pkt. . sam. sam. ciagniki
. drogi czasowy motocykle sam. bez z autobusy . rowery*
pomiarowego ogotem osob. ] rolnicze
cigz. | przycz. | przycz.
1 2 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
SUMA 24 1 22 2 0 0 0 0 0
* nie wliczone do sumy pojazdéw samochodowych
Ulica Jodtowa na odc. Jana Pawtla II - Bukowa
Pomiar ruchu godz. 15.00 — 18.00 22.09.2015
rodzajowa struktura pojazdow
Lokalizacja ) pojazdy _ i
Nazwa | Przedziat lekkie | sam. cigzarowe
pkt. . sam. sam. ciagniki
. drogi czasowy motocykle sam. bez z autobusy . rowery*
pomiarowego ogotem osob. ) rolnicze
cigz. | przycz. | przycz.
1 2 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
SUMA 26 0 26 0 0 0 0 0 0

* nie wliczone do sumy pojazdéw samochodowych

1.3. Wystepujace zagrozenia i utrudnienia

Zagrozenia istniejace:

o ruch samochodowy
o przekroczenia predkosci
o ograniczenie widoczno$ci.

Zgodnie z informacja udzielong przez Powiatowa Komende¢ Policji w Grodzisku Mazowieckim,

Wydzial Ruchu drogowego, na odcinku ul. Bukowej doszto do 8 kolizji. Przyczyny koliz;ji to:

o nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu

o nieprawidlowe wymijanie

o wyprzedzanie

. cofanie

. niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu.
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Dodatkowo udzielono informacji o zgloszeniach przekroczenia predkosci, ktorych sprawcow nie

zatrzymano.

Zagrozenia mogace wystepowac w trakcie wprowadzania stalej organizacji ruchu:

o ruch samochodowy
. ograniczona widoczno$¢
. nieprawidlowe manewry kierujacych pojazdami.

2. Stan projektowany

2.1 Rozwiazania projektowe

Projekt przewiduje wprowadzenie nowego oznakowania poziomego i pionowego.

Szczegotowa lokalizacja oznakowania — wg czgséci rysunkowe;.

Teren objety opracowaniem zlokalizowany jest w projektowanej strefie zamieszkania, co
automatycznie powoduje ograniczenie predkosci, z jakg mogg poruszac si¢ pojazdy mechaniczne.
Ze wzgledu na wprowadzone rozwigzanie traktuje si¢ istniejagce skrzyzowania (poza
skrzyzowaniem: ulicy Jodlowej z Jana Pawta II, ulic Lipowej, Bukowej, Sosnowej i Topolowe;))
jako rownorzedne. W pozostatych, wyzej wymienionych przypadkach wprowadzono oznakowanie
nadajgce pierwszenstwo przejazdu.

Wprowadza si¢ ruch jednokierunkowy na ul. Bukowej, na odc. od ul. Jodlowej
do al. Lipowej.

W obrebie skrzyzowania typu rondo rozwigzanie komunikacji pieszej bedzie wykonane na
podstawie odrgbnej dokumentacji - etap 1.

2.2 Przewidywany termin wprowadzenia organizacji ruchu

Przewidywany termin wprowadzenia projektowanej organizacji ruchu: do konca 2018r.

2.3 Uwagi koncowe

Niniejszy projekt podlega zatwierdzeniu zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003r. ,,w sprawie szczegotowych warunkow zarzadzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem " (Dz. U. Nr 177 z 2003r.,
poz. 1729).

Stosowane znaki pionowe nalezy wykona¢ z folii odblaskowej 1 typu. Znaki musza
odpowiada¢ wymaganiom zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003
roku w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla znakow i1 sygnatow drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr
220 z dn. 23 grudnia 2003r, poz. 2181).
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Zqgodnie z art. 2 pkt 2 ustawy ,.Prawo o ruchu drogowym” z 1997r. tekst jednolity 2012
(Dz. U. 2012 poz. 1137):

- droga twarda oznacza droge z jezdniq o nawierzchni bitumicznej, betonowej, kostkowej,

r

klinkierowej lub brukowcowej oraz z plyt betonowych lub kamienno-betonowych, jezeli diugos

nawierzchni przekracza 20 m; inne drogi sq drogami gruntowymi;

Zgodnie z art. 2 pkt 10 ustawy ,.Prawo o ruchu drogowym” z 1997r. tekst jednolity 2012
(Dz. U. 2012 poz. 1137):

- skrzyZowanie — przecigcie si¢ w jednym poziomie drog majgcych jezdnie, ich potqczenie
lub rozwidlenie, lgcznie z powierzchniami utworzonymi przez takie przeciecia, potgczenia lub
rozwidlenia; okreslenie to nie dotyczy przeciecia, polgczenia lub rozwidlenia drogi twardej z
drogq gruntowg, z drogq stanowiqcq dojazd do obiektu znajdujqcego si¢ przy drodze lub z drogg
wewnetrzng,

Rodzaje nawierzchni ulic (istniejacy/projektowany):
e ul. Bukowa — nawierzchnia zwirowa/bitumiczna
e ul. Sosnowa — nawierzchnia zwirowa/kostka betonowa
e ul. Topolowa — nawierzchnia zwirowa/kostka betonowa
e al. Lipowa — nawierzchnia bitumiczna/bitumiczna
e ul. Jodtowa — nawierzchnia zwirowa/bitumiczna

e ul. Reymonta — nawierzchnia zwirowa/bitumiczna.

Opracowat:
mgr inz. Krzysztof Nadany

07.2016
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II. Cz¢s$¢ rysunkowa

Spis rysunkow

Nazwa rysunku

Plan orientacyjny
Plan orientacyjny — strefa zamieszkania

Projekt statej organizacji ruchu

1:10000
1:10000
1:500
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Inwestor: Miasto Podkowa Le$na
z/s 05-807 Podkowa Lesna, ul. Akacjowa 39/41
Biuro Projektowe D-9 Krzysztof Nadany
Wykonawca: ul. Giermkéw 55/1
04-491 Warszawa
tel.: +48 501 697 062 fax.: /022/ 390 56 50 e-mail: biuro@biurod9.pl

Nazwa obiektu: Remont ulicy Bukowej na odcinku Lipowa - Reymonta

Przebudowa ulicy Reymonta na odcinku od ulicy Zeromskiego do ulicy Stowackiego
Przebudowa ulicy Jodtowej

n
1, -

i : S R 2 i ga i i A Przebudowa potaczenia ulic Lipowej - Bukowej - Sosnowej - Topolowej

Legenda: Nazwa rysunku: Plan orientacyjny
[— Odcinek drogi objety opracowaniem
Projektant mgr inz. Krzysztof Nadany
Nr uprawnien MAZ/0350/POOD/07
specjalno$é: DROGI ° o % »
| | B - foae |2 1.1 |$1:10000

Projektant / sprawdzajacy: mgr inz. Krzysztof Stepien =

Nr uprawnien MAZ/0357/POOD/08

specjalno$¢: DROGI
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